Rallies di 2. serie

COPPA MONTE VENDA
L’AVI
di
Pasqua

PADOVA - 1l salto dalle due alle quattro
ruote lo hanno tentato in molti. Pochi
perd sono riusciti subito ad ottenere nei
rallies buoni risultati: Ballestrieri, Biasion
€ qualche altro. Ora a questa ristretta
schiera si agglunge di diritto Marco Avi.
Alla seconda gara infatti il pilota della
scuderia Valflemme ha ottenuto uno stu-
pendo primo posto nella 9. edizione della
Coppa Monte Venda trofeo Fiamm - Cop-
pa Autobase, un rally Nazionale di seconda
serie organizzato dalla Padova corse con
la collaborazione dell’Auto Club locale.

Avi, un ragazzone di Baselga di Piné, 25
anni a novembre, ha corso con una grinta
ed una caparbietd davvero ammirevoli,
disponendo senza tante difficoltd degli av-
versari, alcuni dei quali con tutti { cari-
smi in regola per puntare al successo,
assecondato dalla ottima Kadett GTE ex
Comeni e dal navigatore Mario Bolognani.
Nella ristretta cerchia dei colli Euganei
dove erano localizzate le prove speciali
interamente sterrate (5 di cui una da
ripetersi) Marco Avi, marciando a rullo
compressore, se ne aggiudicava 5 accon-
tentandosi, quando era ormai giunto il
momento di mettersi alla finestra, di far
suo il secondo tempo nell'ultima specia-
le. Cosil, con una settimana di anticipo
Avi, infingardo degli umori di questo mese
di marzo e ha pensato bene di creare un
po' di suspense in pill spargendo qua e
la una antipatica nebbia, si & fatto il re-
galo di... Pasqua.

Alle sue spalle staccato di 23”7, di cui
10 di penalizzazione per aver oltrepassato
i limiti di velocitd nel controllo segreto,
si & insediato l'udinese Berra pure lui al
volante di una Kadett GTE. A causa del-
le penalizzazioni ben 23 piloti si sono ri-
trovati ad occupare nella classifica finale
piazze peggiori di quelle conquistate sdan-
zando» sulle salite delle altre prove spe-
ciali. Cosi Bertolini-Benato su Fiat 124
Special G e Agostini-Tramonti su Golf GT,
finiti rispettivamente 4. e 5. a 37"’ dal vin-
citore hanno dovuto lasciare la terza piaz-
za ai sorprendenti ma non troppo, To-

. deschini-Bellavitis che hanno avuto il me
rito di portare la loro Peugeot 104 al 3.
posto senza incorrere in penalitd, staccati
da Avi di 33",

Bella gara anche per i veneziani Chiusso-
Boldrin, su Opel Ascona 6 assoluti con lo
stesso tempo di Bertolinl e Agostini, men-
tre Busetto-Giacomelli su Fiat Ritmo 75
e Novello-Camporese (Fiat 124) sono riu-
sciti a precedere la Fulvia HF che Tonino
Manfrinato, vincitore delle uitime due
edizioni della Coppa Monte Venda, ha
lasciato al fratello e che su percorsi co-
me questo poteva ancora dire la sua no-
nostante gli... anni. Verifiche tecniche fi-
nalmente severe per 7 macchine a fine
gara e doppia soddisfazione per Avi la
Kadett & risultata perfettamente in re-
gola al termine della minuziosa ispezione
dei verificatcri.

Roberto Cristiano Baggio

9. COPPA MONTE VENDA - Rally nazionale
di 2. serie - Padova 30 marzo 1980
CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Avi-Bolognani (Opel Kadett) 13'03'"; 2.
Berra-Berra (Opel GTE) 13'26''; 3. Tode-
schini-Bellavitis (Peugeot 104} 13'37"": 4.
Bertolini-Benato (Flat 124 Special T) 13°
40", 5, Agostini-Tramonti (Golf GTI} 13
40'"; 6. Chiusso-Boldrin (Opel Ascona) 13'
40"'; 7. Busetto-Giacomelli (Flat Ritmo 75)
13'42""; 8. Novello-Camporese (Fiat 124) 13’
45''; 9. Manfrindio-Montelaticl (Lancia Fulvia
HF) 13'50°"; 10. Saorin-Mari (Simca Rallye
2) 13'53"".

GRUPPO 1

Classe 1000 - 1. Candeo-Sinigaglia (A 112)
14'39"; 2. Tombola-Bertolini (Fjat 127) 14'
54"; 3. Artolini-Pascal (Fiat 127) 15'12': 4.
Fruscaldo-Gallina (A 112) 15'12": 5. Cale-
gari-Tomasi (A 112) 15'19'; 6. Jemmi-Ga-
sparl (A 112) 15'42""; 7. Lisetta-Tessari (A
112) 15'54; 8. Sottosanti-Casonl (A 112)
15'55; 9. Pilastro-Faggion (A 112) 15'58"": 10,
Giberti-Bellamol] (Simca 1000) 15'58"; 11,
Soaidi-Fossa (A 112) 16'19; 12. Azzola-Az-

Avi-Bolognani, primi al Monte Venda

zola (A 112) 17'53'"; 13. Scalandra-Tappeti
(Fiat 127) 18'57; 14. Norbio-Mainardi (A
112) 20'40''; 15. Bruttomesso-De Cao (Fiat
127) 21'17""; 16. Bocchetti-Gattl (Mini 90)
20'28'"; 17. Padova-Zorzit (Fiat 127) 51'38"".

Classe 1150:; 1. Todeschini-Bellavitis (Peu-
geot 104) 13'37'"; 2. Calzavara-Rossi (Fiat
1127) 14'20"; 3. Bogoni-Mion (A 112) 14
5. Cartori-Legati (Fiat 128) 16'08'": 6. Pellin-
Bovo (A 112) 16'37'"; 7. Loreggian-Misticoni
(A 112) 16'43""; 8, Spollon-Ermese (A 112)
17'01""; 9. Signorelli-Pagliari (Fiat 127)
17'06'"; 10, Gallimberti-Waldeisen (Fiat 127)
17'13'"; 1t. Osti-Anzano {Peugeot) 17°16"";
12. Venuti-Spallino (Peugeot) 17°18""; 13,
Collini-Carpevari (A 112) 17'44""; 14, Po-
clen-Frelz (A 112) 17'48'"; 15. Ceccato-Per-
sinato (Fiat 128) 17'49': 16. Sina-Clraulo
(Fiat 127) 33'57".

Classe 1300 - 1. Sauning-Marin (Simca} 13

53''; 2. Rossi-Pomaran (Simca) 13'54";

Saitta-Tofanello (Simca) 14'01'"; 4. Agosti-
ni-Ceppinati (Alfa Sud) 14'01’’; 5. Franzoso-
Brunello (Simeca) 14'09'"; 6. Mettifogo-Re-
monato (Mini couper) 15'11"". 7. Alessan-
drin-Marcolin (Simca) 14'15'"; 8. Mozan

(Simeca) 14'24"'; 9. Benato-Tomarchio (9im-
ca) 14'36'""; 10. Allegro-Savio (Simeca) 14’
37"'; 11. Vallisneri-Ragone (SImca) 14'45"";
12. Buiazzl-Petris {Simca) 14'55""; 13. Ferra-
pello-Stroppa (Ford) 14'58""; 14. Zambon-
Scarpa (Simca) 16'04''; 15. Masotto-Qua-
gllo (Simca) 16'28"; 16, Verbato-Pasetti
(Alfa Sud) 17'43"'; 17. Orrasch-Ronchese (Ford
Escort) 18'11"'; 18. Bontecchio-Fasolo (Sim-
ca) 18'12''; 19. Agricola-Gravegna (Sim-
ca) 19'24"'; 20. Fattori-Marano (Simca)
24'59''; 21. Viero-Marchi (Fiat 128) 26'05".

Classe 1600 - 1. Agostini-Tramonti (Golf)
13'40'"; 2. Busetto-Giacomelli (Fiat Ritmo)
13'42'"; 3, Nottegar (Ritmo) 16'13"'; 4. Ceron-
Voltolin (Ritmo) 20°15".

Classe 2000 - 1. Avi-Bolognani ({Opel Ka-
dett) 13'03"'; 2, Berra-Berra (Opel) 13'22";
3. Chiusso-Boldrin (Opel Ascona) 13'40"";
4. Miotti-Volonte (Opel) 13'56''; 5. Mazza-
rotto-Beraldo {Opel Kadett) 13'59''; 6. Breg-
gie-Rotelli (Opel Kadett) 14'16'"; 7. Vattolo-
Manini (Opel Kadett) 15'03'"; 8. Tonon-Do-
nantoni (Opel Kadett) 15'07''; 9. Oddera-Vi-
ctor {Opel Kadett) 17'58''; 10. Megazzini-
Scaglia (Opel Kadett) 22°03"".

GRUPPO 3

Classe 1600 - 1. Manfrinato-Bontelatici (Lan-
cia Fulvia HF) 13'50""; 2. Coravello-Dal Ca-
stagnl (Fiat X 1/9) 14'17; 3. Fiorini-Gilberti
(Fiat 124) 14'29""; 4. Mioni-Gottardo ({Fiat
X 1/9) 14'38"; 5, Coselli (Fiat X 1/9) 14’
51; 6. Ravanic-Aschierl (Fiat X 1/9) 15
19''; 7. Giordan-Pieropan (Lancia Fulvia)
15'24''; 8. Tessarl (Fiat X 1/9) 15'32"; 9.
Sferch-Latin (Flat X 1/9) 15'37""; 10. Sa-
lerno-Piva (Fiat X 1/9) 15'38""; t1. Sagglon-
Peruzzo (Lancla Beta) 16'33'"; 12. Gugliotto-
Garbo (Fiat X 1/9) 16'55'"; 13. Selmin-Fioc-
co (Lancia Fulvia HF) 17'42'"; 14. Coltellaz-
zi-Pavesi (Slmca Rally 2) 20'39'",

GRUPPO SPECIALE

Classe 1150 - 1. Arangino-Rampazzo (A 112)
14’28'"; 2. Addonl-Roman (Skoda) 15'24'";
3. Lanfranchi-Colognesi (A 112) 16'15'"; 4.
Crivellaro-Pepato (Fiat 850) 16'47'": 5. Be-
din-Tomello {Fiat 850) 16'47"'; 6. Micale-
Ravarotto (Flat 850) 17'12'"; 7. Gagllotti-
Passaro (Fiat 128) 17'34''; 8. Minini-Reve-
dant (A 112) 21°44’"; 9. Narjuzzi (Topolino)
3117,

Classe 1300 - 1. Micheletto-Nodari (Fiat 128)
14'11""; 2. ‘Monsorno-Gilmozzi (Simca) 14
14'; 3. ‘lugianatelll. (Fiat 124) 14'21""; 4.
Pagliari-Maggi (Simca 2) 15'43""; 5. Tronci-
Mantegazza (Fiat 128) 16'S54''; 6. Gnesotto-
Zisa (Simca) 17°39""; 7. Tognon-Ravasio
(Simca Rally 2) 18't2"*; 8. Pegoraro-Viscioni
(Fiat 124) 20'39"",

Classe 1800 - 1. Bertolini-Benato 13'40";
2. Novello-Camporese 13'45"'; 3. Favaro-Be-
nato 14'23"'; 4. Rizzo-Reginato 14'40"'; 5.
Pane-Bruciamonti 14'56"'; 6. Trovato-Torla-
sco 15°02'"; 7. Pettega-Asola 15'29'"; 8. Can-
telli-Weber 15'56""; 9. Garbin-Garbin 16'45""
(tutti su Fiat 124).

TROFEO PEPSI-COLA

ZACCHINI
- tien fede
al pronostico

MORCIANO - Valido per il Campionato
Italiano e per il Campionato Emiliano-
Romagnolo, si & svolto a Morciano di Ro-
magna il 2. Rally Automobilistico, deno-
minato « Trofeo Pepsi Cola ». A differenza
dello scorsc anno, quando si registrarono
alcune lacune da parte degli organizzatori
e dove si verificarono alcuni spiacevoli
incidenti (uno, tra l'altro, mortale, alla
vigilia), la « Scuderia Automobilistica Mor-
cianese », ha saputo dare vita ad uno
spettacolo regolare nell’andatura, dove pi-
loti e pubblico si sono entrambi divertiti
nella prima domenica di sole in Romagna.

La partenza & stata data al 1. equipag-
gio alle 7,30 del mattino, sotto un cielo
plumbeo, con pioggia, che aveva caratte-
rizzato tutta la giornata di prove. Oltre
90 iscritti, mentre solo 70 macchine hanno
portato a termine la gara.

Gia fin dal via, l'equipaggio Zacchini-
Valbonetti era dato per sicuro vincitore
e, infatti, hanno vinto la gara con solo
180 penalita. Anche se a prima vista le
penalitd sono molte, diventano nulla se
si confrontano gli errori degli altri, stac-
cati gih i secondi a quota 190. Seguono
Ercolani-Gualandi, poi « Andrea » ad oltre
200; Garavini-Barzagli e « Gazzosa »-Rossi,
esuberanti sin dai primi momenti di gara.
E Zacchini-Valbonetti vincono la classifica
del Gruppo speciale C, mentre li seguono
Ercolani-Gualandi, eterni secondi a Mor-
ciano. « Andrea » & invece il vincitore as-
soluto del gruppo speciale 3. Garavini-Bar-
zagli sono, invece, vincitori della classe
15 ed « Andrea » e Gentili sono presenti,
primo e secondo, anche nella classe 31.
Lotta a denti stretti fra il 6. classificato,
Duranti-Busto e Fabbri-Bubbolini, giunto
poi 7. ad un solo punto di penalitd di
distacco. Netti sono stati, invece, tutti i
distacchi che si sono registrati nella com-
pilazione delle classiflche speciali per

‘gruppi e classi, dove ben pochi hanno

saputo tenere testa ai primi, specie agli

- indiavolati Duranti-Busto nella 1300, che

‘hanno staccato di oltre 50 penalita Pa-
lazzi; cost come Plachesi-Sarti che hanmo
distanziato di 121 punti Bisso-Ditan.

Sandro Rinaldini
11 RALLY TROFEO PEPSI COLA - Gara na-

zionale valida per la Coppa CSAl e per il
Campionate  Emiliane-f. lo Rally -

Morciano 30 marzo 1980.
CLASSIFICA GENERALE
1. Zacchini-Valbonetti penalitd 180; 2. Er-
colani-Gualandi p. 194; 3. « Andrea» p.
203: 4. Garavini-Barzagli p. 211; 5. « Gaz-
z0sa »-Rossi p. 216; 6. Duranti-Busto p. 222;
7. Fabbri-Bubbolini p. 223; 8. Peccini-Ra-
vaioli; p. 228; 9. Bartoletti p. 230; 10. Ca-
sadei-Pini p. 233.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Bartoletti p. 230; 2. Brunorl-
Campede!li p. 248; 3. Amadori p. 255; 4.
Lotti p. 270; 5. Barbieri-Barbierl p. 340,
Classe 1300; 1. Casadel-Bini p. 233; 2. Ama-
dori-Corazza p. 268; 3. Ceredi-Stella p.
299: 4. Campana-Nuraghl p. 300; 5. Sermen-
ghi-Benini p. 314.

Classe 1800; 1. Zacchini-Valbonetti p. 180;
2. Ercolini-Gualandi p. 194; 3. Gazzara-Rossi
p. 216; 4. Zaghini-RInaldi p. 237; 5. Santa-
lini-Sartt p. 238.

GRUPPO 1

Classe 1000: 1. Manfredinl p. 262; 2. Be-
leffi-Beleffl p. 273; 3. Conti-Manuzzi p. 277,
4. Casadel-Valdifiori p. 284; 5. Miserocchi-
Babini p. 302.

Classe 1150: 1, Ferrini-Lizza p, 243; 2, Sol-
dati-Lucchi p. 255; 3. Ferrini-Ferrinl p. 262;

4. Marini-Gentili p. 282; 5. Rinaldi-Pllicchi

p. 352,

Classe 1300: 1. Duranti-Busto p. 222; 2. Pa-
lazzi p. 270; 3. Ricci-Valmol p. 277; 4. Ra-
sl-Gualtlerl p. 277; 5. Spagnoli-Borlotti p.
301.

Classe 1600: 1. Schisi-Sartl p. 267; 2. Bisso-
Ditan p. 388; 3. Ricci-Pasini p. 408.

Classe 2000: 1. Garavini-Barzagll p. 211;
2. Fabbri-Bobbolini p. 223; 3. Pjccini-Ravaio-
1| p. 228; 4. Spronelli-Festini p. 246; 5. Gui-
dastri-Guldastri p. 290.

GRUPPO 3

Classe 1600: 1. « Andrea » p. 203; 2. Genti-
I p. 254; 3. Cecconi-Mondani p. 259; 4. Glo-
vannini-Bisognani p. 269; 5. Dell’Amore-
Morelli p, 342.

26-29 marzo 1980

Rally valido per il campionato europeo [
coeff. 2 e per Il campionato italiano
coeff. 5 - Porto Cervo.

Cosi (in 41) al traguardo

1. Darniche-Mahé (Stratos) 4.55'30"", 2.
Blomqvist-Cedeberg (Saab turbo) a 4'
01", 3. Cunico-Ravizza (Stratos) a 11’
21'', 4. Verini-Mannini (Alfetta turbo) a
13'53'", 5. Ceccato-De Antoni (131
Abarth) a 15'34"", 6. = Nico »-Barban
(Ferrari 308) a 17°01"', 7. Ormezzano-
Scabinl (Alfetta GTV) a 19'22"', 8, Car-
rotta-Gattuccio (Opel Ascona) a 23'19",
9. Zordan-Dalla Benetta (Kadett GTE) a

27'12"', 10. Gerbino-Berro (Talbot) a
27'23".
GRUPPO 1

Classe 1150: 1. (30.) Piras-Turnu (Peu-
geot 104) 6.28'32", 2 (35.) Griscenko-
Poddighe (Fiat 127) a 13'11", 3. (39.)
Carta-Manca (127) a 35'23", 4. (41)
Galliano-Madau (Fiat 500) a 1.41.38"".
Classe 1600: 1. (29.) Blschoff-Schulze
(VW Scirocco) 6,18°20'", 2. (31.} Glo-
rioso-Carbone (Talbot) a 15'33'', 3. (34.)
Beaudoin-Bouttaz (Datsun) a 23'13". |
Classe 2000: 1, (9.) Zordan-Dalla Benet- |
ta (Kadett) 5.22'42", 2. (12.) Bentivo-
gli-Valbonetti (Escort RS) a 2'35", 3.
(13.) Balzano-Griva (Kadett) a 7'25'",
4. (19.) Mura-Mura (Escort RS) a 23'
07", 5. (20.) Ouaciari-Di Muzio (Ka-
dett) a 24'00''; 6. (21.) Zanetti-Cora
(Kadett) a 24'04", 7. (22.) <« Miki »-
Pondrelli (Ascona SR) a 40'47'", 8. (25.)
Tratter-Barbini  (Kadett) a 42'51", 9.
(28.) Maurelli-Imperio (Escort RS} a

54'12", 10. (36.) Pisano-Fancello (131
Racing) a 1.31'32"".
GRUPPO 2

Classe 1150: 1. (24.)
(127) 6.05'32"".

Classe 1300: 1. (38.)
(Citroen GS) 6.58'04"",
Classe 1600: 1. (10.) Gerbino-Berro
(Sunbeam Talbot) 5.22'23", 2, .(11.)
Chauche-Chantriaux (Peugeot ZS) a 2’
20", 3. (14.) Vittadini-Renna (Ritmo)
a 14'46", 4, (15.) Del Zoppo-Bartolich
(Peugeot ZS) a 17'27".

Classe 2000: 1, (7.) Ormezzano-Scabini
(Alfetta) 5.14'52"", 2. (8.) Carrotta-Gat-
tuccio (Ascona SR) a 3's7", 3. (17.)
Noel-Sulas (Kadett) a 36'33"". 4. (18.)
Dippold-Rohringer (Kadett) a 30'48'",
5. (23.) Ferrari-Scimone (Kadett) a 48’
46", 6. (37.) Miotto-Pittalis (Ascona)
a 1.39'29"".

Classe 3000: 1. (2.) Blomqvist-Cedeberg
] (Saab T) 4.59°31".

GRUPPO 3
Classe 1600: 1.

Fragale-Fragale |

Spano-Derosas

{32.) Casula-Seccl (HF’

1600) 6.37'11"', 2. (40.) Visentini-Ra-
paHo (HF 1600) a 32'19"".

GRUPPO 4

Classe 2000: 1. (5.) Ceccato-Dz Antoni

(131 Abarth) 5.11'04", 2. (26.) Arru-
Bonadei (131 Abarth) a 57'44'', 3. (27.)
Barbero-Valfre (HF 1600) a 58'53', 4.
(33.) Porcu-Rotelti {HF 1600) a 1.28'03"".
Classe 3000: 1. (1.) Darniche-Mahé
(Stratos) 4.55'30"', 2. (3.) Cunico-Ra-
vizza a 11'21"", 3. (4.) Verinl-Mannini
{A.R. Turbodelta) a 13'53"", 4. (6.) « NI-
co »-Barban (Ferrari 308) a 17°01'", 6
(16.) Codognelli-Sala (Stratos) a 49'13"".

Campionato italiano rallies

1. Verini-Mannini (Alfetta Turbodelta)
punt! 86; 2. Pasetti-Stradiotto (Fiat 131
Abarth) e Cunlco-Ravizza (Lancia Stra-
tos) 60; 4. Cerrato-Guizzardi (Opel
Ascona) 400) e Carrotta (Opel Asco-
na) 45; 6. Ceccato-De Antoni (Fiat 131
Abarth) 40; 7. « Nico »-Barban (Ferrari
308) 30; 8. Biasjon-Slviero (Opel Asco-
na} 24; 9. Ormezzano-Scabini (Alfa Ro-
meo ‘GTV 2000) 20; 10, Zanussi-Casta-
gnara (Ford Escort) 18,

CAMPIONATO AUTOBIANCHI A 112
CLASSIFICA FINALE

1. Caneva-Roggia 2.35'30°"; 2. Glammarini-
Ortens| a 1’40'"; 3. Stagni-Meago a 2'07''; 4.
Brizioli-Volanti a 2'33"'; 5. De Paoli-Bigiolli
a 3'31":; 6. Vitamia-Fini a 3'46'"; 7. Bozzl-
Coppa a 3'58''; 8. Perona-Novaro 5°07'"; 9.
Perugra-Bosco a 5'20''; 10. Boni-Paliaga a
5'24"; 11. Oppizzi-Gorini a 8'39''; 12. Conti-
Barbero a 9°06''; 13. Carlino-Sitvetti a 10
58'": 14. Fabbri-Petrogalli a 11'48"; 15. Sal-
vatori-Evangelisti a 13'31"; 16. Andoifi-Ca-
nepa a 14'55'"; 17. Muin-Polesel a 16°11"";
18, Biondi-Tisselli a 17'37"'; 19. Lucchini-
Giovannini a 18'08""; 20. Leali-Pons a 23’
22''; 21, Signori-Padoan a 23'S1""; 22, Vedo-
vello-Zanetti a 27°44""; 23, Casati-Demollnari
a 31'45''; 24, Cefis-Vavassorl a 49'01"',
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quella del praticamente debuttante To-
nino Tognana che, con Sergio Cresto, &
stata una delle due rivelazioni della ‘gara.
Tognana infatti fino al ritiro per una u-
scita di strada all’inizio della seconda tap-
pa, era tra { primi cinque assoluti con
una autorevolezza davvero inaspettata. As-
sieme a Cunico, davvero debuttante con
Stratos che aveva nel! "9 « Tony » a San-
remo, ha fatto venire le lacrime agli oc-
chi per la gioia agli uomini della Kleber
che 1li hanno adottati trovando, con il
terzo posto assoluto dell’ex campione A 112
dello scorso anno e con gl exploits ve-
locistici di Tognana, un vero raggio di
sole nel mare di successi (assoluto, Gr. 2,
Gr. 1) della Pirelli.

Su Cunico, comunque, e sulla spalla
Ravizza, si & poggiato molto dell’interesse
finale della gara perché il giovanissimo
pilota del Jolly Club non ha smentito chi
da lui si aspettava molto. E’ presto per
dire che sara il pilota del domani perché
anche le vie dell'inferno sono lastricate
di buone intenzioni, ma la base appare
buona, anzi ottima e, per restare nel te.
ma del momento, su di lui ci si potrebbe
anche scommettere. Per ogni evenienza,
intanto, Cumico & gih secondo in campio-
nato alla pari di Pasetti mentre in testa,
incredibilmente sotto molti aspetti, c¢'a
adesso 1’Alfa Romeo Turbo di Verini-Man-
nini. Per l’Alfa condurre il campionato
dopo il rally della Costa Smeralda sta
diventando un'abitudine perché anche con
Pregliasco lo scorso anno fu cosl, ma se
quesia posizione pu5 rendere felici in
quanto beneaugurante non deve far dimen-
ticare i problemi che in Sardegna si sono
evidenziati in maniera precccupante, L'
Alfetta & una vettura rallysticamente an-
cor giovane (nella versione turbo, natural-
mente) con un potenziale molto alto ma
anche qualche serio problema da risolve-
re in fretta come quello del grande calore
che il turbo sviluppa (e che richiede una
rapida omologazione di cofani con prese
de_uia e magari qualche altro particolare
pil1 leggero) e quello dei freni troppo sbi-
lanciati con i Lockheed anteriori che fre-
nano troppo di pill dei freni di serie.

Comunque, pur con la rabbia della re-

pentina sparizione di Pregliasco, Verini-

ha finito, stringendo i denti, al quarto
posto ed i punti servono sempre in at.
tesa di momenti migliori che non possono
non arrivare. E restando in casa Alfa un
bravo va anche ad Ormezzano che di pilt
con la sua Alfeita non poteva fare e
che alla lunga pud lottare con accanimen-
to per il titolo del Gr. 2, dove Carrotta
& comunque ancora in testa,

Pur con qualche peripezia, {1 si-
ciliano ha portato il miglior risultato as-
soluto alla GM Italia dopo che le due
Ascona 400 di Cerrato e « Tony » si sono
perse per strada afflitte da mali di gio-
ventll da =analizzare profondamente. Sem-
bra comunque che alla base di molti guai
ci sia una grossa- difficolth nell’avere i
« pezzi giusti» dalla Germania dove i
pochi che ci sono, sono tutti per la squa-
dra ufficiale impegnata nel mondiale., Alla
Opel & arrivata anche la vittoria nel Gr. 1.
Ci ha pensato Zordan, generoso nel suo
insistere anche quando tutto sembrava
tramare contro di lui. Il vicentino oltre
che da Dalla Benetta & sostenuto anche
dalla passione di un gruppo di amici che
si fanno in quattro per lut.

Parlando di Gr. 1 non si pud perd di-
menticare la corsa di Angelo Presotto,
il pluricampione di questa categoria che
si & fermato proprio all’ultima prova
quando gia stava incamerando un ulteriore
superpiazzamento. Peccato davvero e gros-
sa delusione per la Ford italiana che po-
teva contare su tre piloti da vittoria di
Gruppo (con l'esaltante Zanussi dell’inizio
ed il regolare Bondi) e che alla fine si
& ritrovata con un pugno di mosche. Me-
ritano ancora una citazione Nico e Barban
con la Ferrarl, La « belva » questa volta
ha tenuto fino in fondo ed anche sulla
terra ha dimostrato un grosso potenziale
cost come Nico va migliorando di gara
in gara. Nella parte finale, quando ha
avuto a disposizione le Michelin di « To-
ny » ormai ritirato, ha segnato tempi a
pochi secondi da Darniche tanto da im-
pressionare lo stesso campione francese
che si & fatto scappare un « macchina o
non macchina, cosi forte bisogna sempre
andarci perché da soie le ruote non gira-
no », una frase che pud ricompensare Nico
pilt del premio per il sesto arrivato.

Con i] Costa Smeralda che ha rilanciato
ulteriormente Blomqvist in testa all'euro-
peo un tocco ancora all'insegna degli stra-
nieri & venuto anche dal bravissimo fran-
cese Gauche, undicesimo con la piccola
Peugeot 104, ma un po’ di soddisfazione
tutta italiana ci viene comunque dalla pic-
cola 500 di Galliano-Madau. Sono arrivati
ultimi, ma portare alla fine una « scato-
lina » cosi su queste strade e per tanti
chilometri non & proprio impresa da poco.

C. C.

1. TAPPA

VALTAHARJU
shatte
subito

PORTO CERVO - Oh, oh! al via gid ¢’ da
leccarsi i baffi: non solo non piove ma fa
proprio caldo ¢ poi la prospettiva di andare
incontro ad una tappa tutta =alla luce del
sole ¢ di quelle che ti mettono di buon
umore. ..

Per 1 141 equipaggi che hanmo fatto passe-
rella sulla banchina del molo vecchio il primo
impegno & un classico, l'Isuledda, pur se
Ja parte finale della prova non & quella di
un anno fa, Identico comunque & lo spetta-
colo. Quello offerto da Blomqvist ad esem-
pio & di prim’ordine, roba da spellarsi le
mani ad applaudire. Pit scioccante quello che
« firma » Valtaharju che a meta prova fa spa-
lancare gli occht a tutri. Con 1'Escort Gr. 2
arriva forte, fortissimo, troppo forte e in u-
scita da una sinistra non pud evitare di get-
tare il fianco destro contro un terrapieno. Lui
per un attimo spera di essersela cavata con
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qualche pezzo di carrozzeria invece la ruota
anteriore ¢ andata indietro di una buona
spanna. Meno uno insomma. Chi & piazzato
da quelle parti del resto qualche minuto pri-
ma dava poche possibilita a Pregliasco di an-
dare molto lontano con quel motore delf’Al-
fetta turbo che «rattava» rtroppo. Difatti
neppure Pregliasco arriva ad essere classificato
nella stessa speciale. Non & stato, spieghe-
ranno Pregliasco, Reisoli e quelli dell’Alfa
pitt tardi, il motore in sé e per sé a fer-
marli ma la centralina elettrica, In testa
si parla straniero: il finnico di Alen, lo
svedese di Blomgvist (sono ex-aequo) ed il
francese di Darniche che & a nove secondi.
Pot c'¢ il veneto di «Lucky» e Pasetti e
quindi il torinese di Cerrato. Bene Tognana
che con la 131 fa gioco pari con un Bette-
ga gid superlativo con la Ritmo e bene Cunico
che bissa il tempo di Tabaton. Per essere al
suo primo impatto corsaiolo con la Stratos
proprio non male.

Non & mito, comunque. Gia, perché chi
ha la pazienza di aspettare i « numeri alti »
vede Zanussi volare. E chi poi si va a leg-
gere i tempi scopre che il ragazzino & stato
il piu veloce del Gr. 1 e malgrado la polve-
re ha dato 177 a Presotto. Prova poco allegra
per Verini alla cui Alfetra si sfila un mani-
cotto del turbo e per Fusaro che buca.

A Bivio la Prugnola ‘Blomgvist da 2" ad
Alen e Darniche, Questa volta quarto & Cerra-
to ancora davanti a « Tony » (chc ha il do-
dicesimo tempo) ma appaiato a Tognana, 1'*
pit veloci di Pasetti e 2 di « Lucky » che
comincia ad avere guai con la frizione che

Con questa grinta Tognana e Cresto si sono presentati con la
131. Non hanno finito per uscita di strada quando erano 5.
Tognana and Cresto looked aggressive with their 131, But
when they were fifth their car went off the road (Photo 4)

NEL TROFEO
A-112

PORTO CERVO - Se non si hanno doti non
si pud vincere; questa & la chiave del  se-
condo capitolo del 4 Trofeo Autobianchi A
112 70 HP svoltosi nella seconda durissima
durissima’ tappa del Rally della Costa Sme-
ralda. Solo dei veri piloti potevano superare
vittoriosamente senza difficolta le 12 prove
speciali, abbartere gli ostacoli di un percorso
duro e difficilissimo che ha visto cedere le
armi molti « supermen » che 1i avevano pre-
ceduri nella partenza.

Pelli e Caneva sono stati i protagonisti
della gara. Pelli, purtroppo, perd non ha
potuto sturare la borttiglia di spumante cau-
sa un malaugurato fuori strada che lo ha
tolto di gara nella terzultima prova speciale,
fuori strada che & costato al portacolori della
Jolly Club da wittoria; il Trofeo Auto-
bianchi comunque avra in gquesto pilota uno
dei certi protagonisti. Ha staccato in tutte
le prove tempi di rilievo aggiudicandosene
ben sei (le altre sono state appannaggio due
di Salvadori, due di Caneva, una di Gianma-
rini e Petona). . .

La vittoria ha premiato un altro alfiere det
Joily Club, Caneva che in coppia con Rog-
gia, abbandonato finalmente dalla sfortuma
che lo aveva cost aco agnato
nella passata edizione, & srato protagonista
di uma gara intelligente, regolare e coraggiosa

nello steso tempo. Lanciandosi in disperati
allunghi a tavoletta & sempre rtiuscito a man-
tenersi a breve distanza dal pronosticato
vincitore.

Nella scia di Caneva-Roggia ci imbattiamo
in Gianmarini, un veterano del Trofeo Au.
tobianchi, che sullo sterrato della Gallura
ha saputo sfruttare con poderosa abilita
quanto la sua vettutetta gli poteva dare. Per
recensire quanto detto basta pensare al di-
staco che divide all’arrivo I'equipaggio della
Grifone Sias dalla coppia vincitrice. Un di-
stacco che accomuna entrambi in un unico
applauso.

In questa prova si sono posti in evidenza
rivelazioni come Stagni, Brizioli, De Paoli,
Vatamia e vecchie conoscenze come Bozzi, Pe-
toni e Perugia.

Nella prima prova & subito sbalorditivo il
tempo di Pelli che osa pitt che chiunque altro
anche se Perona, Stagni, Porcellana ¢ Salvatori
riusciranno ad apparire rapidissimi mentre
in forte ritardo finisce il vincitore della Tar-
ga-Florio, Zini.

E' ancora Pelli a segnare il miglior tem-
po nella 2. prova davanti a Moretti, Salva-
tori, Porcellana ¢ Caneva che sta gradata-
mente rimontando. Chi non ha occasione di
rifarsi ¢ Zini che esce di sitrada. Accompa-
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slitta. Per Bettega, Jecimo, piu che un guaio
c'® un contrattempo: sulla Ritmo & rimasto
inserito il riscaldamento e dato che con la
polvere non & proprio il caso di viaggiare
con il finestrino giu, per lui & tempo di sau-
na. Una prova piu in 13, a Campovaglio, suc-
cede di tutto o quasi. Darniche vince e va
in testa nella provvisoria con ' di wvan-
taggio su Alen che si & girato e 4" su
Blomqvist che ha rotto un tubo dei freni.
Verini ha qualche problema coi fremi, « To-
ny » oltre ad avere una continua perdita d’o-
lio dal ponte si & girato, gli si € spento il
motore ed ha perso sui 15", Meno comun-
que di Cerrato che ha perso sui 6 minuti
perché il cambio gli si & bloccato in 3. sia
perché 1'Ascona si & fermata ¢ solo grazie ai
consigli — via radio — di Mariolino & riuscito
a riavviarlo. Cambio bloccato anche per Fu-
saro (ma in 5.) e ammortizzatori che si sfila-
no per Vudafieri che la gara l'aveva gia ini-
ziata male con il volante che dispettosa-
mente voleva sfilarsi ad ogni curva nella pri-
ma p.s. Fra quelli che il fine prova non lo
vedono, sempre a Campovaglio, c¢'¢ Biasion
che stava lottando da pari a pari con il trio
della « squadra junior » Opel: Carrotta, No-
berasco e Pescarin.

Prima del parco assistenza di Aglientu, a
Stazzo Aldiola, Darniche si ripete ed aumen-
ta un po’' il suo bottino. Blomqvist che fra la
terza e la quarta prova ha cambiato il tu-
bicino rotto dei freni, ma non & riuscito a
fare lo spurgo, si difende bene, con il 3.
tempo ad 11" da Darniche e 8’ da Alen...
Da queste parti finisce la gara di Tabaron.

Verini e Mannini (sopra) sono primi nel campio-
nato italiano e Zordan (sotto) & primo nel Gr. 1
Verini and Mannini (above) are first in the lta-
lian Championship, Zordan (below) is first in Gr. 1

Si ribalta Pelli: 1. Caneva

gnano Zini nel ritiro Cinotto, Catanzaro, Pal-
mieri, Valentino, Bossi ¢ Morri,

Dopo altri 2 successi di Pelli & Salvatori in
coppia con Evangelisti, ad interrompere 1’ege-
monia della Jolly mentre danno 1’addio ai lo-
ro sogni di gloria Canale, Marcia, Briglia Lu-
pidi, chi per gausto meccanico chi per fuori
strada.

E' sempre Pelli a dirigere perd I'orche-
stra, un'orchestra che perde qualche altro
« suonatore »: Moretti ¢ Ponrelli entrambi per
gUAsSto MeCccanico.

Tocca poi a Gianmarini a far sua una
prova davanti a Pelli che lamenta noie
e a Caneva mentre saluta i compagni e ri-
torna a Porto Cervo, Rollo.

Salvatori domina una prova e Caneva lo
imita dopo dove Pelli esce di strada. Anco-
ra Caneva si ripete mentre Perone fa sua
l'ultima prova che vede i ritici di Porcel-

lana e Venuto.
Carlo Burlando

CLASSIFICA AUTOBIANCHI DOPO 2 PROVE
1, Caneva 35; 2, Glanmarlni 25; 3. Zind
20; 4. Cinotto e Stagni 12; 6. Brizioll 10;
7. Catanzaro e De Paoli 8; 9. Plzlo = Vi-
tamia 6; 11. Faggio e Bozzi 4; 13. Signeri
Perona e Boni 3; 16. Montalbano 1.
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