CEFALU" - Ssnsnegyiata a  tinte
glalle alla partenza palermitana.
E' accaduto che un operatore di
Tele Montecarlo, regolarmente for-
nito di tutti i « pass» necessart
per poter svolgere il proprio la-
vero, & stato letteralmente aggre-
dito dai lutori dell’ordine che, e
non si capisce proprio perché, non
gradivano evidentemente la sua
presenza softo il palco. Discussio-
ni a non finire (dopo qualche cal-
cio e tanti strattoni) e poi il soli-
to faale allitaliana: la  « vittj-
mea » che rischia di venire tarmata
per resislenza a pubblico ufficiale!
@® Vera «grandinatu» di mults
sui (moltiss:mi) concorrenti che,
prima del via, hanno fatto il tra-
gitto Cefalu Palermo con gom-
me sticks

(Quanti nervi

CEFALU' - Acqua a secchi su Polizzi | che chiedono di
allz sei e mezzo di domenica mattina
quanto sta per iniziare la quint'ultirnz
prova di questa 65. Targa Florio, ap-
punto quella di Polizzi. Noa ci sarebbe

«1alliy non solo

per la POLIZIA

AMMONITI
in 9 (anche
col vincitore)

|

Cronaca e alre

@® Brutia disavventara per CRA. —
VERO della Michelin che & stato  Classifica

investito _mentre_ a_nmverﬁv_a la Europeo -~
strada nei pressi di una assisten. | Piloti ;
za Opel. Fortunatamente, anche '!'0 '0 3
se ha dovuto essere ricoverato in | (dopo € urove) | = [
osservazione all’ospedale di Cefa
lu le sue condizioni sono por ri- | Andruet bercan 100
sultate parecchio migliori di quan. | Mikkola Audi 80
to ngn ﬁembrasstero all momen‘to. ' Vudafieri Fiat T80
& rimasto a terra privo| . = ————— S .
giua?er?si. e | Haider Opel 64
Vatanen Ford 60
@® Ha fatto un certo scalpore ve: | &l - T
dere che PREGLIASCO seguita a | Blomavist Saab 52
montare sulla tuta e sulla giacra ' Airikkala Ford 48
a vento lo stemma dell'Alfla RO | Ganella  Ford 48

meo anche ora che ha (finalmente) ‘
ritrovato la Stratos. « Le porto | Wittmann, Snyers. Buckley, Kullang,
—spiegava — per onorare unh con-  Sousa, Lampi. Kinnunen 40: Biahna
tratto di pubbliche relazioni che 36: Santacreu 32; Haugland. Duez,
ho con I'Alfa Romeo », Fritzinger, « Lucky » 30.

a tior di pelle!

poter conferire, tra- Ma non & finita visto che all’arrivou
mite « Rudy » nominato sul campo loro | per un gruppetto di «ribelli» ¢'e una
portavoes, con la direzione di gara. 3
Se cosi f{osse, probabilmente tutto sy | Ancora discussiom da vendere ed alla
\ppianerebbe in fretta invece passano i fine la decisivne der commissari spor-

lettera di convocazione in direzione.

niente di strano se uri ventina di mac-  minuti ed a Cefali, nella stanza det  fivi: per Andruet ammonizione per «a-

chine non fossero gik allineate al con-
trollo orario in attesa dell'ora X, tutte

equipaggiate in slic .5

Il commissario di parcorso pare ran- | animi si scaldino:

| bottoni, arrivano notizie frammentarie
se non imprecise sulla situazione reale.

Normale o almeno umano che gli

ver reso dichiarazioni irriguardusz nel
cenfronty degli organizzator: e dei com-
missari sportivi», per Andruet, «Til-
Jer », Penariol, « Rudy», Liviero, Ge-
novasi, Schermi, Biasion e Siviero am-

in tutti — piloti e

dzrsi conto che in quelle condizioni, in | addetti ai lavori. — C’2 la stanchezz2 | monizione per comportamento anti
di due giorni di corsa. Il direttore di | sportivo al seguito del quale il diret-
gara accetta il fatto compiutc e la pro- | tore di gara & stato costretto ad annul-
se ne rendonn conto @ piloti presenii va vienz annullata.

una prova veloce, la sicurezza diventa
zbbastanza 1ileatoria ed ancora di piu |

are la P.S. 1/2.

GOttima la prova di « Amphicar », sesto con la Porsche 911  Carrotta, quarto, comgpleta il tris Opel dopo Andruet
A fine race for « Amphicar », 6th with his Porsche 911

primato del turismo di serie.

Evidentemantz & il momzan-
to dell'amaro, almeno per
molti dei big perché a Polissi
esce di scena Cunico occasio-
nalmente (pare) con Sghedo-
ni sulla Fiesta. Una ruota va

ver i fatt) suoi ed il loro se-'

. dicesimo posto in classifica
resta un bel ricordo...

Si va avanti con un Pre-
gliasco che ha voglia di grosse
rivincite mentre in testi c'eé
stato ger un attimo Tognana,
pot rilevato da Biasion. Di-
fatti l'ex alfista vince il bis
(accorciato) di Termini e
quello di Montemaggiore. La
sua idea & quella dv continua:
re la serie sulla prova piu
classica, da bivio Cerda a
Collesano, ma non gli riesce.
Si rompe i piantone dello
sterzo della Stratos in uno
de1 pochi tratti lenti della P.S.
e la macchina dopo un testa-
coda finisce a ruote all'aria,
Biasion resta in testa (con

Tognana a 10”) e la situazio-

ne rimane quanto mal affa-
scinante con ancora sei piloti,
oltre a Biasion, Tognana, Li-
viero, Andruet, « Tony» e
« Lucky », raccolti in 54" nel-
la classifica. dopo 12 prove.

Alla fins della tappa non
1e manca che una, quella di
Lascari. La vince Andruet e
soprattutto la perde Tognana
ch2, trenta metri dopo lo
starr, « inventa » une slalom
rar evitare un cane. Ci riesce

ma si deconcentra e nella!

curva successiva sbatte rom-
perdo una ruota e danneg-
giando la scatola di guida.

‘Da secondo si ritrova ottavo |

2d i complimenti di Andruet |
| {« Bravo, oltre che saper an-

dare forte hai dimostrato di
avere un cuore, scansando

quel cane!») non bastano '1‘
' consolarlo... del resto neppu-

re il ricordo di diversi bei

!

tempi pud consolare Bussem !

che si ritira dopo aver bu-
cato l'snnesima gcmma con
la certezza di non avere pil

darz avanti.

pnaumatici adeguati per an-|

Stessa sorte, quisi contem- |
poranea, per il suo compagno .

di squadra Zordan (comun-
que molto regolare finché le
gomme non lo hanno obbli-
gato a «remaren) e, di con-
seguenza, fine della trasferta
siciliana per la Sivama di Ber-
sini.

Carrotta, 4th, completes the Opel trio following Andruet

Ouesta la situazione dopo la primi 11 a Biasion. Dietro di
prima tappa: 1. Biasion-Siviero lyuj, nella prova, « Tony »,
e, O Lo " o Lk n ¢ Liverd it 7
3 Ancruet-« Tilber »  (Farrari | GUIRAL « Amphicar» con la
308) a 20 4. «Tony = Ru-i Maxi-Porsche della Sportwa-
dy » [Ascona 400) a 40", 5. |gen che, s{inito daji problemi
« Lucky «-Penaric! (Ascona | di gomume della prima tappa,
400) a 45" 6. Tavaton-Rogano | nel pomeriggio di sosta ha
(131) a 1'57'": 7. Carrotta-Ama- | fattp una scelta radicale pas-

;‘lgn{:‘ic_gfr‘:m‘:oosz\ 222 ;4% | sandc dalle Pirelli alle Kle-

[ b

9. « Amphicar =-Schermi  (Por- | P€T. h )
sche) a 3'39", 10. Hunfola-w;z.J Ancora Andruet in eviden-
zano (Stratos) a 4'53". za a Montemaggiore, dove ab-

bassa il « record » di Pregiia-

—_ —.—. | Sco, td 1 Sclafani, nella pro-

2. TAPPA | va pil cocatastata, alla vigilia,

- 7 | dai piloti per il fondo pietro-

La riscossa so dell’ultimissima parte. Pro-

i prio una delle tante pietre
di Andruet

mette k.0, la Talbot-Lotus di
Ormezzanc-Radaelli fino a

Al secondo via, il coltsllo | quel punto undicesimi e pri-
fra i denti sono in parecchi mi in gr. 2. Uno spuntone in-
ad avercelo: chi non ce l'ha, fatti trapcia un braccio dello
per contro, & lo sfortunatissi- | sterzo ed all'uscita dall'ultima
mo Ninni Runfola che neppu- Curva la macchina, incontrol-
re riesce a ripartire dalla sua labile, punta verso il tavolino
Cefall! dei cronometristi, mancandolo
AT o y ———— di un niente. Niente da fare
ermini, primo MMESENO | par Ormezzano i cui stoici
della nottata, inizia la grande smg (& ripartito, dopo esser
riscossa di Andruet che vince | s; trascinato linfluenza per
la prova (anche se con un < .
tem}_z)m superiore di 2" a quel- Guido Rancati

lo realizzato da Pregliasco il | << e e T
gicrno prima) e rosicchia PEONTINUA A PAG. 74
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13-15 marzo 1981

Rally di Sicilia, valida per il
canipionato europeo piloti (coeff.
2) e per il campionato italiano
COSI' (IN 48} AL TRAGUARDO
Classifica assoluta

1. Andruet-« Tilber » (Ferrari 308
GTB) 4.03'27""; 2 « fucky -Pe.
nariol (Opel Ascona 400) a
1°20"; 3. « Tony -« Rudy - (Ope!
Ascona 400) a 2'07'": 4. Carrot-
ta-Amara (Opel Ascona 400) a
4'29'"; 5. Liviero-Genovesi (Fer.
rari 308 GTB) a 4'30", 6. « Am-
phicar »-Schermi (Porsche 911
SC) a 6'33'"; 7. Biasion-Siviero
{Opel Ascona 400) a 7'43"; 8,
- Dielis «~« Spataro = (Lancia
Stratos) a 16°02'; 9. « Joker -
« Wise » (Porsche 911 Cerr) a
25'58 '; 10. Bentivogli-Valbonetti
(Ford Escort RS) a 2753,
GRUPPO 1

Classe 1150: 1. Brezzi-Salemi
|Peugeot 1042S) 1n 5.04°10"; 2.
Pennisi-Gu!lotta (Fiat 127 S) a
8'tu™": 3. Pedicone-Puleo (Fiat
127 S) a 14'06". 4, Vesco-Mar
cini |Fiat 127 €) a 26'03'"; 5

Galliano-Verce!li {Fiat 126) a
1.02°477.
Classe 1300: !. Cassaniti-Cam-

pagna {Simca Rally 2) in §
0959, 2, Argento-Fici {AR Al
fasud TI) a 34'42"": 3. Torre-
yrossa-Raineri (AR Alfasud TI)
a 1.2009"

Classe 1600: 1. Restivo-Marino
VW Jetta) in 4.44°36': 2, D’
Amico-Greco (Audi 80 GTE) a
13'51'": 3. Nicolai-Picone (Audi
80 GTE) a 15'22"": 4.~ Cougar -
Dirova (VW Golf GT!) a 24'52"",
5 Bavaro-Maglione (Talbot Sun-
beam) a 30'34; 6. Tenchini-
Ghidini (Talbot TI) a 39'49" . 7
Curtitta-Dolice (Renault Alp BRS)
a 44'56"

Classe 2000: 1. Bentivogli-Vai.
bonetti (Ford Escort RS) in 4.
31°20'"; 2. Dell'Aria-Lo Jacono
\Opel Kadetwt GTE) a 3'38": 3.
Pigoli-Frattini {Opel Ascona) a
418", 4. Zanetti-Cazzano [Opel
Ascona) a 538", 5. Lattuca-
Grillo  (Ope! Kadett GTE) &
AT,

GRUPFO 2

Classe 1150: 1. Villasanta-Villa-
ermo  (Fiat 127} in 5.10°25": 2
Clemente-« Begre = (Fiat 127) a

508"'; 3. Barons-Sanseavarind
(Fiat 128) a 2026 .
Classe 1300: 1 « Micky »-Pozz.

(Ove! Kadett) in 5.08'54™"; 2.
Gulorta La Barbera (Alfasud T!)
& 3743

Classe 1600: 1. Zambuto-Carbone
(Talbot TI) in 4.39'31""; 2. De
Luca-lmborgia (VW Golt GTI)
a 358" 3. Cuffaro-D'Accardi
(VW Ezirocco) a 21'36°".
Classe oltre 2000: 1. Dj Loren.
zo-Luna (Opel Kadett GTE) in
4.36°01""; 2. Avara-Consiglio (O-
pel Kadett GTE) a 5'14'": 3.
Skuric-Kujbus (Opel Ascona SR)
a 20'50'"; 4. Bernardi-Dalla Via
(Cpel Kadent GTE) a 32'59™:
5. Puleo-incracera (Opel Kadst:
GTE} a 34'23".

GRUPFO 3

Classe 1600: 1. La Pira-Cicaro
(Fiat X-1/9) in 5.11'01""; 2. « Va-
sCo »-« Sagi « (Lancia Beta) a
15°43"": 3. Petroia-Gentile (Lan-
cia Beta) a 56'30"".

Classe oltre 1600: 1. « Joker --
« Wise » (Porschz 911) in 4.

Classe 2000: 1. =« iiandru -
- Czar - (Fiat 124 Spider) in
5.00°49"".

Classe oltre 2000: 1. Andruet-
~ Tilber » (Ferrari 308 GTB) in
40327, 2. «Lucky s-Penariol
(Ope! Ascuna 400) a 1'20": 3.
« Tony =-« Rudy = (Opel Ascona
400) a 2'07"; 4. Carrotta-Amara
(Opel Ascona 400) a 4'29™"; S.
Liviero-Genoves: (Ferrarl 308
GT8) a 633" 6. «Amphicar =
Schermi  (Porsche 911 SC) a
7'43"": 7. « Dielis »-Spataro (Lan-
cia Stratos) a 16°02'"; 9. Bar-
raja-Gattuccio (Porsche turbo) a
34'317.

Classifica del campionato ita-
liano railyes dopo la Targa Flo-
rio: 1. - Lucky --Penariol punt
75; 2. - Tony »-« Rudy » 60. 3
Carrotta-Amara 50, 4. Liviert
Genovesi 40: 5. - Amphicar >
Schermi 30. 6. Biasion-Siviero
20; 7 « Dielis «-Spataro 15; 8.
« Joker »-« Wise » 10; 9. Benti-
i vogli-Valbonetti 5.
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tutta la prima tappa, con
quasi 39 di febbre) si rivela
inutile.

In testa, l'ennesimo cambia-

mento: adesso € Andruet il
primo, con Biasion secondo
a 20" e qualche problema ai

freni. Da Caltavuturo la doc-
cia fredda per Tognana che

stringe un po’ troppo una cur- |

va, rompe una testima dello
sterzo e riparte solo per rag-
giungere il suo albergo. Pec-
cato!

Peccato anche per Biasion
che una prova piu in la, a
Lascari, resta completament°
senza freni (si & rotta la vite
dello spurgo e ad ogni pom-
pata il liquido esce a fiotti),
fa un dritto, fora e perde sui
quattro minuti e da secondo
diventa ottavo. La lotta, allo-

ra, si restringe — almeno in
teoria — a quattro piloti: An-
druet, « Lucky», «Tony» e

Liviero che sono in un minuto
e mezzo.

Peggio perd va a Tdbaton
che prova a fare la stessa
speciale con una soluzione di
gomme ibrida e finisce con
il centrare lateralmente un al-
bero. Per lui, ma soprattutto
per Marco Rogano un grosso
spavento: per la Fiat una
scocca da buttare.

Micki

Biasion ha compiuto una prima tappa superlativa
Micki Biasion drove superbly in the first lap

d
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INTANTO E SALTATO IL TROFEO...

Non e... FIESTA
per Ford-Italia

CEFALU’ -

Acque piuttosto agitate alla Ford Itahana con quell’ambi-

ziosetto programma 198] (due macchine ufficiali pit una Escort ed

una Fiesta entrambe di Gr.

2 nelle prove dell’italiano) che stenta a

decollare. In effetti al via della Targa c’erano sia Cunico che Pre-

Val d’Aosta, quella nuova,

| sotto ma il primo con la Fiesta usata I’anno passato da Bacchelli in
aggiornata, & finalmente arrivata a Roma

ma deve ancora essere assemblata. 11 secondo era al volante di una
Escort affidatagli da un concessionario siciliano. Il fatto poi che né

‘CI PROVAVA DAL "77 DI BETTEGA A VINCERE...

Poi tocca a Liviero penare‘

sulla Ferla con la leva del

cambio che vuole rompersi e | CEFALU’ -

lasciare qualche altra speran-
za per strada pagando sui mi-
gliori una cinquantina di se-
condi nella prova che inter-
rompe l’egemonia di Andruet.
A vincere, infatti, & « Lucky »
che si ripete a Bivio Lascari
col risultato di ridurre il suo
svantaggio nei confronti di
Andruet a 33".

Ma a Collesano Andruet
gliene affibbia in un colpo
26" e lo scarto torna superio-
re al minuto mentre « Tony »,
terzo, € ad 1’ e 41" e Liviero
a3 e4”

A movimentare la scena ci
pensa Giove Pluvio. Acqui un
po’ dappertutto sulle Madonie,
e particolarmente dalle parti

di Polizzi. E’ un acquazzone
violento quanto improyviso
che si rovescia sulla prova

mentre i primi sono, in slicks,
gia al controllo. Quello che
ci vuole per sollevare un ve-
spaio di polemiche (di cui
potete leggere a parte).

Tutto torna regolare, ad o-
gni modo, 1 Termini ed arriva
Il momento d’oro di « Amphi-
car » che vince per poi ripe-
tere l’exploit a Montemaggio-
re anche se i due successi
non migliorano la sua clas-
sifica. Classifica che non cam-
bia sostanzialmente neppure
per gli altri.

Il cambxamanto arriva pro-
crio all’ultimi specmle
porno a Lascari c’@ in ballo
1l quarto posto fra Liviero e
Carrotta prima della prova
divisi da 14" a vantaggio del
veneto. Carrotta cerca di da-
Tre quanto put) Anche di piu,
e difatti si intraversa in un
paio di occasioni ma il suo
« attack » & di quelh che pre-
miano: Liviero impiega 15
pilt di lui nella prova e deve
« accontentarsi» del quinto
posto ad un solo secondo!

® Sempre ammiratissima, la 308
GTB & stata pure al centro di
qualche battuta piuttosto salace.
Mentre Andruet sfilava in mezzo
a piazza Politeama un appassio-
nato ha commentato: « Ora che &
tormata rossa ha veramente I’aria
di una Ferrari. E pol a togliere
ogni eventuale dubbio c¢i pensa il
fatto ehe sia stata offidata ad un
pilota straniero... »

In-|

|

Ha saputo attendere

BONI fra le A-112

Dai e dai, Boai
ce l'ha finalmente fatta a
vincere una prova del Tro-
feo Autobianchi! Per riu-
scirci, lui che ha comincia-
to a correre con le « picco-
line» nel "7 ai tempi di
Bettega quando liniziativa
garantiva sbocchi altri-
menti impensabili ai « lau-
reati», ha aspettato parec-
chio ma, dovendolo fare,
lo ha fatto sufficientemente
alla grande.

Subito il piu veloce
con Fiori sul sediolo di
destra della A1ll2 che fu
di Cinotto — nella prova
di Termini, la testa non
I’ha mai mollata riuscendo
pure a giocare al gatto e
topo con la comncorrenza
non numerosissima (ven-
ti macchine verificate ¢ poi
al via) ma neppure nume-
ricamente cosl scarsa co-
me pareva dovesse essere
solo un mese fa. Cosi di
prove ha finito con il vin-
cerne tre, il cinquanta per
cento di quelle in pro-
gramma, senza mai ecce-
dere nel vantaggio, fino al
perultimo impegno, quan-
do Turri e Feltracco han-
no modificato mica male
il loro « moschino ». A quel
punto la gara era ancora
piuttosto aperta con sol-
tanto 5” a dividere i due.
Spongia e Bigliani hanno
lasciato la compagaia a
Termini mentre Boni ini-
ziava a costruire il suo su-
datissimo successo e Fab-
bri, con la Comandini, fa-
cevano tutto il possibile
per confermare quel gran
bene che di loro si sente
dire in giro (e, caso mai,
il momento peggiore i due
lo hanno passato nel post-
gara gquando si sono vi-
sti affibbiare, chissd poi
perché, 4’ di ritardo in mo-
do inspiegabile).

A Montemaggiore c’e scap-
pata l'ammucchiata con
dodici equipaggi in 10” su
un tempo dell’ordinz di sei
minuti e mezzo. Davanti a
tutti Turri-Feltracco e Por-
cellana-Gallione, Fabbri ad
1” De Paoli-Gorini a 27, per
arrivare ad una classifica
provvisoria con Fabbri e
Turri rispettivamente a 4
e 5 secondi da Boni. La
solita «(bella) storia, in-
somma, Quella dell’« io do |
tre secondi a te e tu quat-
tro secondi a me »,

Turri, dopo dug succes-
si, si & fatto da parte ed
allora tutto per il corti-
nese & diventato facile. Fin

TROFEO A 112 70 HP prima prova
Classifica finale: 1. Boni-Fiori 1.
03'52'"; 2. Giammarini-Ortenzi a 40"
3. De Paoli-Gorini a 56''; 4. Fabbri-
Comandini a 59''; 5. Ancona-Ghetti
a 1'11""; 6. Fabbri-Tarzia a 1°33'";
7 Conti-Tron a 1'52"; 8. Bianchi- |
Giudice a 3'12"'; 9. Ancona-Fran-
chini a 3'21'"; 10. Rosi-Bertini al
3'38°": 11. Garibba-8Beggi a 345"
12. Perugia-Severi a 505" 13. La-
go-Rudbino a 6'18'"; 14, Porcellana~
Galione a 19'05'"; 15. Tonetti-Peris-
sini a 2023"".

troppo facile dopo che un
incredibile errore ad un |
controllo orario (tabella
presentata con nove minu-
ti di anticipo) aveva get-
tato dal quinto al penulti-
mo posto Porcellana, ed
una foratura aveva pena-
lizzato Lago e Rubino.

A questo punto, con Bo-
ni al riparo da ogni ragio-
nevole sorpresa, il secon-
do posto lo ha ereditato
Giammarini con Ortenzi
che, sullo slancio hanno
vinto la prova di chiusu-
ra, l'immancabile Ferla.
Terzo & finito De Paoli con
tre secondi di vantaggio su
Fabbri ed una manciata
su Ancona, al solito con
Roberta Ghetti.

| sul tracciato Junior,

« Spira » subito
a MONZA
il turbo-TOLEMAN

MONZA - E' stato il sole prima-
verile, e la voglia di accontentare
lo sponsor brianzolo, che ha por-
tato il team Toleman a una pri-
ma seduta di prove, con la nuo-
vissima F. 1, sul tracciato mon-
zese nei primi giorni della setti-

mana scorsa. Parlare di prove
vere ¢ proprie & forse poco reali-
sta. La vettura era stata appe-

na assemblata, montava il mo-
tore con un solo turbo, ancora a
corto di sperimentazione. Ma so-
prattutto si volevano saggiare le
Pirelli radiali, magari confortati
dalla presenza dei tecnici della Ca-
sa milanese, anche loro ovvia-
mente pil che mai interessati per
questo nuovo prodotto. Problemi
di giovinezza non hanno dato mol-
te soddisfazioni a Brian Henton,
che & stato il solo dei due piloti
a condurre la vettura.

Il problema, ancora una volta,

& stato il motore, che & certa.
mente l'incognita pitu grande che
pesa su questa nuova F. L

Dopo una ventina di giri infatti,
problnml al-
le -valvole che regolano l'ingresso
dell'aria l'uscita dalla turbina,
per cui la potenza veniva erogata
troppo bruscamente. In piu si &
incrinato lo scambiatore di calo-
re e si & pensato non poco per
poterlo mettere a posto. In man-
canza dell’attrezzatissimo camion,
si & dovuti ricorrere ai consigli
di Tino Brambilla che ha indi-
cato una officina in grado di sal-
c¢dare I'alluminio dell*importanta
accessorio. Ma ormai la giornata
era sfumata, e il tempo di 48"l
ottenuto da Henton non rimane-
va che indicativo, visto che il
motore & stato usato probabilmsan-
te al 50 per cento delle sue pos-
sibilita. Comunque Henton, che
si era fermato per registrare le
barre antirollio, ha trovato molto
sensibile la vettura alle sue modi-
fiche, e questo & segno di rigi-
dita de! telaio e di buon fun-
zionamento delle sospensioni.

Il giorno seguente la squadra
€ ripresentata sulla stessa pi-

si

sta, ma le prove sono state an-
cora piu brevi. Problemi ancora
di motore, dopo soli 4 giri han.

no consigliato Brian Henton a
rientrare. L'importante comungue
& che Brian Hert, che cura amo-
rosamente questo 4 cilindri,
sia reso conto degli inconvenienti,
che al banco prova naturalmente
non sono evidenziabili, e sia gia
corso ai ripari.

Si.

| 'uno né l'altro siano arrivati alla fine ha dato fiato a tutta una ridda
| di voci secondo le quali Ja squadra potrebbe disertare il Costa Smeralda.

complicare le cose c'¢ sem-
pre la mancanza del quarto uomo,

i quello indispensabile per far qua-

drare | conti. Per ora gli uomini-
Ford sono Cunico, Presotto e Sghe-
doni: con loro avrebbe dovuro es-
serci Radaelli a completare i ran-
ghi ma il monzese, giustamente,
fra tanti tira e molla ha finito con
l’accettare le offerte di Cinotto per

dedicarsi al programma italiano
dell’Audi Quattro.
Qui in Sicilia, cosi, a Cunico

¢ stato « prestato » Sghedoni e la
cosa non ¢ stala propriamente gra-
dita du Presotto che inevitabil-
mente ¢ sentito in un certo
senso messo da parte...

In alto mare pili che mai anche
il Trofeo Fiesta.

Il regolamento appena appron-
tato (quello che avete vlsto sull’
ultimo AUTOSPRINT) & stato ri-
tirato, ed il camper che avrebbe
dovuto pubblicizzare I’iniziativa &
rimasto del tutto inutilizzato sul
lungomare cefaludense dopo essere
stato accuratamente « ripulito » di
tutte le insegne del trofeo stesso,
per una precisa disposizione di
Carlo Micci.

Come dire che, almeno per ora,
del Trofco Fiesta non se ne parla
proprio. Pit che gli interessati,
pare, mancano i kit e la scorta di
ricambi indispensabile per garanti-
re una certa continuitd

Resta da vedere se i conccssxo
nari Ford, quest’anno molto im-
pegnati anche in termini cconomi-
ci nella gestione della squadra, sa-
ranno d'accordo...

Concorse Canon-T.T.
per la piu vecchia
corsa del mondo

LONDRA La piu vecchia corsa
del mondo, iI Tourist Trophy,
sara sponsorizzata quest’anno dal-
la Canon Cameras. Sara la 43.
edizione che si disputera a Sil-
verstone il 13 settembre prossimo
su 500 km. A completare le atti-
vita agonistiche della Canon a
Silverstone sara il concorso fo-
tografico Canon, che dura per tut-
ta la stagione, che offre dei premi
di macchine fotografiche, una bor-
sa per la scuola di pilotaggio e dei
biglietti d'ingresso per Silverstcne
2er le tre fotografie migliori fatte
a Silverstone durante il 1981.

Il vincitore del concorso aperto
1 tutti (eccezion fatta per i fo-
tcgrafi della stampa) ricevera una
: Canon Al Camera», due lascia-
sassare per Silverstone per il 1982
> una prova di guida nella « Jim
Russell Racing Drivers School ». Il
soncorso si chiude il 31 ottobre
1981.

@®[! previsto RALLY CASOLLA,
un seconda serie che doveva di-
sputarsi a Caserta domenica pros-
sima 22 marzo, non si fard, ¢ per
una ragione abbastanza inconsueta:
non si ¢ trovato un direttore di
gara! Pare comunque che non ven-
ga annullato, ma rinviato ad una
data ancora da stabilire,
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