SUBITO K. O. PREGLIASCO NEL RALLY CIOCCO
AVVERSATO COME SEMPRE DAL MALTEMPO

UDAFIERI
raddoppia

II, CIOCCO - Da Gallicano la stra-
da si inerpica con un misto su asfal-
to molto tortuosa. Albeggia ed il
temporale ha da poco smesso la
sua prima violentissima sfuriata. Su
questa prova speciale i concorren-
ti sono gid passati una volta e Ve-
rini, che & il primo-a dtransitare
praticamente dall'inizio del rally,
considerando che Pregliasco non ha
concluso la prima curva della gara,
si & gid mosso da un minuto quan-
do & la volta di Vudafierl e Man-
nini che stanno conducendo magni-
ficamente, dall'inizio, la terza edi-
zione del Rally del Ciocco. La Stra-
tos biancorossobli del leader del
campionato si muove con evidente
difficoltd, Dentro l'abitacolo nono-
stante il chiamare ritmico delle no-
te, si fa sentire una certa tensio-
ne. Vudafieri non capisce molto be-
ne che cosa c¢'¢ che non va in quel
vero gioiello che si & rivelata l'ul-
tima versione curata come sempre
da Maglioli. Poi, via cavo d’interfono
arriva a Mannini il verdetto: «la
frizione & andata!».

I baffi di Mannini si incurvano
ancora di pit mentre una mano si

infila sotto il casco a cercare ca-

pelli, che da anni non ci sono pii,
per una indispensabile grattata di
capo. E la cantilena delle note ri-
prende, bugiardamente {ranquilla.
In attesa.

Il rally era ancora molto lungo,
con tutto il pezzo di terra da af-
frontare, quella terra che di solito
viene definita «resa ancora piu
dura dall’inclemenza del tempo ».
Ad ogni sosta la Stratos dei due
capofila viene rimessa in moto a
stento. La mano destra di Vuda-
fierf, quella del cambio, diventa
sempre pili grossa, tma mano sof-
ferente, quasi che il « Vuda » abbia
capito per una volta quanto sia
duro lavorare, ma il bersaglio viene
centrato. Sul traguardo del Ciocco,
per il secondo anno eonsecutivo, Vu-
dafier] & primo a stappare il suo
magnum di spumante Ferrari. Pio-
ve a dirotto. « Sono lacrime di Dio »
commenta ad alta- voce Luciano
de Giola della Broms Car, l'artefi-
ce dell'abbinamento pubblicitario
©ohe tanta fortuna ha portato a Vu-
dafieri che da quando corre con
questi colori su quattro arrivi ha
gia collezionato due primi e due
secondi posti assoluti, oltre, natu-
ralmente, al primo posto mel cam-
pionato italiano.

Per Vudafieri e per Mannini, que-
sta volta, proprio non possono es-
serci dubbi sulla legittimita del ri-
sultato. Sonmo partiti in testa sin
dalla prima speciale e sono arriva-
ti in questa posizione nonostante il
problema veramente serio della fri-
zione. Se & vero che la loro mac-
china era un gloiello di perfezione,
come si ostinavano a sottolineare, &
anghe vero che la loro condotta di
Ey#da & stata veramente impecca-

tle. Dietro, nonostante il solito im-
pegno, non hanno potuto fare di
piit Verini e Bernacchini che sono
stati 1 soli a poter impensierire i
due capofila. « La Sfinge » e « Mar-
motta », questi i nuovi sopranno-
mi dif Verini e Bernacchini, hanno

cercato di approfittare delle avver-
se condizioni meteorologiche per
raddoppiare i cavalli della loro 131
Abarth, ma questa volta proprio
non c’¢ stato niente da fare ed i
primi a convenirne sono stati pro-
prio loro, dando una ulteriore ri-
prova di una sportivith che li ha
sempre contraddistinti.

Ad onor del vero, il Ciocco, non
& stato un rally particolarmente
vivace. Contrariamente al solito di
grosse battaglie ce me sono state
poche non solo per l'assoluto ma an-
che nei vari gruppi. Pur con questa
premessa, perd, un equipaggio ha
compiuto una corsa a tratti magi-
strale, frustrata nel finale da un
beffardo guasto che ne ha umilia-
to gli sforzi. Si tratta di Alberto
Brambilla e Mirko Perissutti che
hanno tenuto sin quasi al traguardo
una terza posizione con tempi spes-
so strepitosi e con una guida tanto
funambolica da far temere per la
loro stessa incolumitd. La Porsche
3000, curata per l'occasione dal rien-
trante Ruggero (che piacere ritro-

varlo in un giro dove un tempo la

faceva da padrone!) ha tenuto ma-
gnificamente sino alla antipatica de-
faillance finale, e bisognava vedere
la giola di Sartirana, il boss df

T

Ancora vmoriosi in questo camplonato Vudafieri,
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Cosi (in 46) al traguardo

. Vudafieri-Mannin| (Stratos} in 4.02'29"";
Verini-Bernacchini (Fiat 131) 4.04'55";
. Cerrato-Guizzardi (Kadett GTE) 4.15'00":
Pasetti-Barban (131 Abarth) 4.15'25"
« Lucky »-Braito (Kadett GTE) 4.15 39"
. Presotto-Sghedon| (Escort RS) 4.16'56"

. « Bip-Bip =-Perissutti (Porsche) 4.18'16"
Cadognelli-Rancat| (Stratos) 4.29'50"

. Cambiaghi-Vittadello (Stratos) 4.31'32"
10. Liviero-Cernigal (Stratos) 4.32°27"

CONOOBWLN-

GRUPPO 1

Classe 1300: 1. (33] Spetanza-Consolazio
{Alfasud) 50703 2. (42) Dark-Bebi (E-
scort 5.23'02"

Classe 2000: 1 {3) Cerrato-Guizzardl (Ka-
dett GTE) 4.15'00'": 2 (5) « Lucky »-Braito
(Kadett GTE) 4.15'39'"; 3. (6) Presotto-
Sghedoni (Escort RS) 4.16'%6'"; 4 (12)
Comini-De Mattio (Kadett GTE) 4.36'09":
5. (13) Pons-Zappla (Kadett GTE) 4.36'43"";
6. (15) Bondi-Plcchl (Escort RS) 4.39'59"":
7. (16) Bernini-Mazz| (Kadett GTE) 4.04°
44"; 8. (17) Clpriani-Masi (Escort RS)
4.42'08''; 9. (18} Torlaschi-Perduca (E-
scort RS} 4.44'32°"; 10. (19) Castelli-Alber-

Ottimo rientro di «Lucky»Braito con Ia Kadett. 5. assolutl e 2. di Gr. 1

Brambilla, nel leggersi i tempi del
suo pupillo ogni qualvolta questi
apparivano sui vari monitor sparsi
per il Ciocco.

Terzo poteva arrivare allora Pa-
setti che assieme a Barban ed alla
131 della 4 Rombi stava lottando a
denti stretti con una guarnizione
della testa che «guarniva sempre
meno ». Poi, un guaio alla frizione,
anche gquesto all'ultima prova, ha
costretto 2d un rallentamento 1'uni-
co equipaggio superstite dello squa-
drone dei concessionari veneti Fiat,
e per la 131 & venuto l'ormai ricor-
rente quarto assoluto dietro i so-
liti arrembanti Cerrato e Guizzar-
di con la Kadett Gr. 1.

Ma prima di esaminare questo
gruppo dove c’era la grossa novi-
ta del rientro di « Lucky » e Brai-
to, & giusto restare un momento
sulla 4 Rombi, un'iniziativa che ap-

Carlo Cavicchi
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tazzl (Kadett GTE) 4.51°35"; 14, (23)
Fren.Casanova [Escort RS) 4.55'10'"; 12.
(24) Pierotti-Giannottt (Alpine) 4.57'30"";
13. (27) Pallanca-Audlbert (Escort) 4.59°

29'"; 14, (28) Gucci-Guccl (Kadett GTE)

5.01'52'"; 15. (37) Lucchesi-Lucchesi (VW
Golf 5.13'21°"; 16. (45) Gava Bertolozzi
(Alfetta GT) 5.37'42"".

GRUPPO 2

Classe 1300: 1. (25) Papa-Damlani [Al-
fasud) 4.59'07'"; 2. (28) Cerlelli-Moncada
(Alfasud) 5.01'08°"; 3. (30) Perazzo-Mon-
tagna (Volvo) 5.04'55""; 4. (44) Riccardi-
Bottani (Citroen GS) 5.27°27".

Classe 1600: f. (40) Guarinl-Del Gaudlo
(Mazda) 5.16'38'"; 2. (41) Mosti-Lasta
(VW Golf) 5.17'56'"; 3. (46) Santin]-Notto-
1l (Renault Gordini) 5.51°08"".

Classe 2000: 1. (14) Bernocchi-Scotti (Ka-
dett GTE) 4.39'3t™; 2. (20) Guerrierl.Rug-

gieri (Escort RS) 451 53""; 3. (21) Alber~
tazzi-« Evohe » (Ascona 19) 4.53'07""; 4.
(26) Giudicelll-Giusti (Escort} 459" 24 ]

5. (35) Fortunati-Mattoli {Kadett GTE)
5.00'08''; 6. [36) Fidanza-Benincasa (Al-
fetta GT) 5.11'32"; 7. (38) Petrinl-Clucci
(Kadett GTE) 51446".

GRUPPO 3

Classe 2000: 1. (22) Dal Lago-Cazzaro
(124 Ab.) 4.53'46'"; 2. (32) Glovacchini-
Taffari (124 Ab) 5.06'46"; 3. (39) Basa-
gni-Dominici (Beta Montecarlo) 5.15'07"";

Manninl e la Stratos

4. (43) Volpi-Turbim (X_1-9) 5.25'11".
Classe 3000: 1. (7) « Bip-8ip =-Perlssutti

(Parsche) 4.18716''; 2. (34} Tosca-Coppa
(Porsche) 5.07'16".

GRUPPO 4

Classe 1600: 1. (31) Marchesini-Gandolfo
(HF 1600) 5.06'06

Classe 2000: 1. (2) Verln! Bernacchini (131
Abarth) 4.04'55"" {4) Pasetti-Barban

(131 Ab.) 41525" 3.
nice (131 Ab.) 4.35'44
Classe 3000: 1. (1)
(Stratos} 4.02°29'"; 2. (8) Codognelll-Ran-
cati (Stratos) 42950"; 3. (91 Cambia-
ghi-Vittadello (Stratos) 4.31'32'"; 4, (10}
Liviero-Cernigai (Stratos) 4.32°27".

COSI' LE SPECIALI

IL CIOCCO - Vudaflarl [Stratos) e = Bip-
Blp » (Parsche) 7'09" inf (131 Abarth)
e Altog (Ferrari 308] 11", Ormezzano
(Kadett) e Liviero (Stratos) 721",
TEREGLIO - Vudaherl 14°22""; Verlni 14 33"
« Bip-Bip » 14'38"" Ormezzano 14’51 Pa-

(11) MandeHi-Per-

Vudafieri-Mannini

setti 14'59"",
MONTI DI VILLA - Vudaﬂeri 4'52""; Veri-
ni 4'58"'; Pasetti 5'03"; « Bip-Bip » e Ban-

z0 (131 Ab.) 504"

MONTEFEGATESI - Vuduflerl nel tempo Im-
posto di 8'30"'; Verini 8'31"'; Ormezzano
841"; « Blp-Blp » 8'45'"; leefo 8'49"",
PIZZORNE - Verini 10'01""; Vudafierl 10'05'";
Ormezzano 10'11'"; Cerrato (Kadett GTE) e
« Bip-Bip » 10'26"".
BORGO A MOZZANO - Vudafieri 7'14'";
Verini 7°18"; « Bip-Bip » @ Llviero 7'35";
Pl:tzom (Porsche turbo), Pasetti e Carrato

TEREGLIO - Vudahert 10'37""; Verinl 10°47'";
Ormezzano 15'06"; Cerrato 15'28""; Pa-
setti 15'32",

MONTI DI VILLA - Verini e Vudafieri
5'04"; Bonzo 5'13""; Ceccato (131 Ab.)
§17""; Pittonl 5'20",

MONTEFEGATES! - Vorlnl 8°46""; Vudafier!
8'47""; Ormezzano 8'S7" Cerrato 9'00"";

Liviero 9'02"

PIZZORNE - Ormezzano 10'34""; Vudafieri
10'55"";  Verini 11'02"; Cerrato 11'11";
« Bip-Bip » 11'23"",

BORGO A MOZZANO - Vudafieri 7'36"";
Verini 7'51""; Ormezzano 7'54'"; Cerrato
8'04™; Liviero 8'08".

MONTEPERPOLI - Vudafieri 7'38'"; Verini
7°43"; Ormezzano 7'47"'; Pasetti 7'55'";
« Lucky » (Kadett GTE) 7'58".

COLLE - Ormezzano 13'21"; Verini 13'24'";
Vudatieri 13'28": Pasettl 13'57''; « B8ip.
Bip « 14'03"

PUGLlANELLA - Verini 5'33" Ormezzano
5'36''; Vudafieri 5'39"; « Lucky 5'52'";

Pasem e Presotto (Escort RS) 554"

MONTEPERPOLI - Verlnl 7'40""; Vudaflert
7'48"; Cerrato 7'58'": « Lucky = 8'00"";
Pasetti 809",

COLLE - Vudaﬁen 12'58""; Verinl 12'55"

Presotto 13'19”"; Pasetti e « Lucky = 13'28"

P.UG}IANELLA - Vudafieri 5'18"" Verlnl
5217 « Bip-BIp = 5'25'; « Lucky = 5'30"";
Ceccato 5'34".

CAPRIGNANA - Vudaflert 529" « ﬁlp-fslp -

g;g Liviero 5'49""; Verint 5'52'"; Pasett]
QRECCHIELI.A - Vudafier] 15'42'"; « Blp-
Bip « 18°20"; Verini 16'28'"; Prasotto 16’
47", Liviero 18'56"".

CA?ANNE - Vudafieri 9'57"'; Verini 10'03"";
« Bip-Bip » 10'11""; Pasetti 10'21’"; Pre-
sotto 10'23"

MADONNA DELLA GUARDIA - Vudaflert
11°53"; Verini 1202""; « Bip-8ip = 12'04"";
Liviero 12" 24", Pasetti 12'25".

CAPRIGNANA - Liviero 5'53''; Verinl 5'55";
« Bip-Bip » 8'00";

Presotto 6'05""; «du-
cky » 6'08".

ORECCHIELLA - “udafieri
18'51"'; = Bip-Blp » 17°05'";
« Lucky » 17'33",

CAPANNE - Presotto 10'40'";
10°52""; Cerrato

18'17""; Verinl
Presotto 17°06"";

Vudafier| e
10'54"";  Verlni

MADONNA DELLA GUARDIA - Presotto e

« Lucky = 12'59™; "Cerrato 13'30""; Codo-
gnelli (Stratos] 13'33""; Cominl (Kadelt
GTE) 13'53"".
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pare di gara in gara sempre piu felice al
di 1a del risultato (comunque positivo).
Al Ciocco pioveva a dirotto, éppure, nel-
le varie assistenze, bagnati oltre ogni mi-
sura, non c'erano solo [ meccanici o i
piloti, c’erano anche il presidente di
questa squadra ed altri concessionari, tut-
ti non certo giovanissimi, anzi. Eppure
erano I, testimoniando direttamente che
il fatto sportivo li coinvolge direttamente.
Non essendo questo un ayvenimento iso-
lato, bensl una regola, ecco che questa
iniziativa si rivela veramente riuscita.
Torniamo alla gara vera e propria ed
al Gr. 1. Alla vigilia la sfida Opel Ford
si & preannunciata pil « pepata » del so-
lito. Cerrato e «Lucky » da una parte,
Presotto e Dean dall'altra. C'era di che
fregarsi le mani anche se il ricco parco
clienti General Motors poteva contare an-
che su Tognana e su Comini al debutto
con la Kadett 2000. L’attacco di Dean
sulla prima prova, poi aveva mosso subi-
to il solletico, ma ancora una volta, come

Al CAPONE
I’A-112
(Mirri leader)

IL CIOCCO - Lla girandola dei nomi nuovi
al vertice di una prova del Trofeo A 112 ¢
continuata anche al Ciocco dove Capone e
Di Noto sono apparsi una spanna su tutti gli
avversari favoriti in questo dal repenmtino ab-
bandono, per noie al cambio, di Tabaton e
Rogano che restano comunque i favoriti del
Trofeo purché la jella che li sta un po’ per-
seguitando cessi la sua inclemenza,

Dietro a Capone, racchiusi in un solo mi-
nuto dopo undici prove speciali, sono arri-
vati Guggiari-Ambrosoli, ‘Mirri-Lappo e Ca-
rini-Parenti. Quattro macchine in 58" spie-
gano da sole tante cose. Ancora una volta il
Trofeo si & rivelato una gara mozzafiato ¢ rta-
ie da richiedere una concentrazione tremenda.

La gara, bellissima, ha visto via via un
progressivo calo di Comelli, partito bene poi
sempre piu in difficolta sul bagnato, poi la
solita bella corsa di Simontacchi finito quasi
alla fine fuori strada quando era saldamente
quinto. Una brutra uscita di sirada anche per
Perona che aveva avuto un inizio folgorante
cosi come Spongia che troppo presto & uscito
di scena, Marasti € stato a lungo tra i primis-
simi ed all'arrivo doveva essere quinto. Poi
i suoi tempi sono stati modificati ed & finito
decimo.- Anche Cunico ha avuto qualche gua-
io nella penultima prova dove si & girato tre
volte perdendo una posizione a favore del lo-
cale ¢ sempre positivo Lunatici. Le conferme
pilt interessanti {Capone era gid una realta)
sono venute da Guggiari, molto determinato
oltre che veloce, ¢ da Carini che & stato
anche secondo e terzo assoluto a riprova che
il 4 regioni non & stato un successo occasio-
nale. Ottima aache la corsa di Agostoni che
sarebbe quinto senza due minuti di penaliz-
zazione ad un controllo (che lui dice di non
aver pagato!).

Con il suo terzo posto Mirri & passato in
testa al Trofeo con un vantaggio molto esi-
guo sugli immediati inseguitorr, ma sufficiente
2 fargli godere il primato addirittura per un
mese

Nella non meno appassionante battaglia fra
le donne, ha prevalso per la seconda volta
['equipaggio Leroux-Franzutti, unico arrivato
e non senza molti problemi al cambio che ne
hanno sminuito il risultato finale. Un peccato
perché !'inizio era stato molto promettente,
Niente arrivo invece per Betti Tognana e Da-
niela Bianco che erano parse {prima del pun-
tuale appuntamento col semiasse rotto) vere
mattatrici, per il duo Baresi-Boggio rima-
ste a cercare i pistoni persi per strada (e la
Baresi era partita molto febbricitante), e per
I'inedita coppia Vedovello-Costa.

TROFEO 70 HP

1. Capone-Di Noto 1.58'26"": 2, Gugglari-
Ambrosoll 1.59°08': 3. Mlrri-Lappo 1.59°
19''; 4. Carini- Pnranll 1.59'28'"; 5. Luna-~
ticl-Turrt  2.00'44 6. Cunico- Megglolan
.01°02"; 7. PerslcoMama 2.01'13"; 8.
Comelli-Slega 2.01'14"; 9. Agostoni-Sesa-
pa 2.01'59""; 10. Marasti-Ferrari 2.02'09'";
1. anglo-ﬂernasconl 2.02'22""; 12. Glo-
rloso-D'Errico 2'09'51""; 13. Vittadini-Sec-
chi 2.09'52""; 14, Cima-Astuti 2.11'12""; 15.
Blssi-Rancati 2.15'27"; 16. Medrl|-Pinza

2,15'45'"; 17. De Nora-Donati 2.17°28""; 18.
Blondi-Morett] 2.20'23""; 19. Bonino-Pavesi
2.25'56""; 20. Le Roux-Franxutti 2.3447"",

domenic

al 4 Regioni, sull’asfalto ¢’ stata una
supremazia, a tratti sfumata, a tratri pil
netra, delle vetture Opel, premiata col
terzo posto di Cerrato e col significativo
quinto del pur non allenaro « Lucky ».
Solo sulla terra le parti si sono invertite
cost che in maniera abbastanza semplici-
stica, si potrebbe dedurre anche che sull’
asfalto le Michelin ed il relativo assetto
hanno dato una mano alla Opel, mentre,
sulla terra, le nuove Kleber ed il rela-
tivo assetto hanno dato-una mano " alla
Ford. '

Ha detto bene Micci, direttore sportivo
della Ford: « Va bene cosi. Noi stiamo
imparando, & gia molto importante che
loro (la Opel) si preoccupino tanto di
noi. Sapptamo di non essere ancora al me-
glio e questo & consolante e ¢i da la ne-
cessaria fiducia nel futuro ».

Delusione completa nel Gr. 2 dove ci si
autendeva fuoco e fiamme dalla sfida or-
mai regola, tra Ormezzano e Prcglmsco
con I’Alfetta. Ma come gid detto in aper-
tura, Pregliasco non & andato piu in 1a
della prima curva dove la sua vettura si
& stampata nel muro in modo irrecupera-
bile. Sulle motivazioni di questo inciden-
te, avvenuto sotto gli occhi di wtti per-
ché la prova iniziava cento metri dopo
la partenza del rally, si & parlato a lun-
go. Al problema delle gomme fredde si
& aggiunta la presenza di brecciolino, lo
scarto improvviso della vettura, ed altre
cose di questo genere. Tutto sommato &
un po’ cercare il pelo nell’uovo. Piu sem-
plicemente potrebbe trattarsi di una usci-
ta di strada che & tra le regole del gioco,
specie quando si corre veramente al li-
mite. A volte capita nell’ultima curva del
rally, questa volta nella prima.

Doteva essere allora una passeggiata per
Ormezzano ma « tramezzino » non & nel-
la sua miglior stagione (pare che la va-
ticinatrice del giro-rally, Marisa Borghini,
abbia sentenziato che questo, per i nati
sotto il segno dei gemelli, sia un periodo
veramente difficile — Ormezzano e Pit-
toni, due a caso sono, dei « gemelli » —)
e cosl, dopo aver forato ed essere nuova-
mente risalito in terza posizione, & usci-
to di strada in modo che nemmeno la
potenza muscolare di «Rudy » poteva
porvi rimedio. Hanno vinto allora Ber-
nocchi e Scotti alle prime esperienze con
una Kadert GTE molto bella anche este-
ticamente ed iscritta dalla scuderia OI-
tre Po.

Nel Gr. 3, nonostante i guai, Bram-
billa e Penssum hanno primcggiato. La
concorrenza pilt prestigiosa alla partenza
Sl esau:lva ln Tmufer {1 Pl"oﬂl con una
Porsche Turbo. Taufer si & perd fermato
subito, mentre Pittoni st & trascinato fino
a tarda notte con la Borghini decisamente
non in salute finché ha pensato bene che
da solo poteva sl continuare a guidare,
a fare da navigatore, pensare a tutto, ma
non certo prendersi la responsabilita di
mandare all'altro mondo la sua compa-
gna di sventura ed ha preferito abbando-
nare. Ancora due parole per un equipag-
gio maschile, quello di Codognelli con
Rancati (il mondo dei rallies pullula di
Rancati: due erano in gara qui al Ciocco,
un paio ne scrivono, per lo meno un al-
tro sta gia pensando al rally di Piacen-
za, ¢'® il rischio grosso di una inflazione).
I due, con la Stratos di Tadini hanno
corso veramente bene considerando che
non avevano provato niemc‘

E veniamo alle donne. Una volta tan-
to i tre equipaggi che dall'inizio dell’an-
no si sfidano puntualmente sono arrivati
al traguardo. Soprattutto & arrivato quel-
lo Mandelli-Pernice che questa soddisfa-
zione non l'aveva mai avuta. La corsa
delle due ragazze con la 131 & stata ad
un certo ounto entusiasmante, Poi, due
minutt ad un controllo orario, la terra
finale ed un logico affaticamento (di so-
lito si correvano due speciali sole...) han-
no dato via libera alle ormai professioni-
ste, come stile di guida, Cambiaghi-Vitta-
dello con la ‘Stratos di Michelotto presa
in cooperativa con Cabianca. Molto bel-
la comunque anche la corsa delle pilotes-
se Opel Pons-Zappia che, nonostante i
tanti cavalli in meno ed un cambio .ina-
deguato, hanno concluso, seppur terze,
con un pregevolissimo tredicesimo asso-
luto da far invidia a tanti uomini.

c.C.
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SUBITO FERMO TONY CARELLO AD ANTIBES

Solo DARNICHE
precede BETTEGA

ANTIBES - Valido per il campionato eu-
ropeo con |l coefficiente 3 41 13, Rally
dl Antibes ha riunito circa 85 concorren-
ti su un percorso totale di 1700 km, di
cui 600 erano su spectall

Il Rally di Antibes rappresentava evi-
dentemente anche un certo interesse per
il camplonato europeo che ha appena su-
perato la meth stagione e che vedeva
Tony Carello in testa con 160 punti su
Wittmann con 158. Tra i concorrenti del
vampionato europeo soltanto Carello era
alla partenza al volante della sua Stratos
ufficiale,

Ma oltre la Stratos di Carello c’erano
anche quella di Bettega e di Darniche.
Ad opporsi alla Lancia c’era una sola
131 Abarth, quella di Michéle Mouton-
Francoise Conconi di Fiat France, si trat-
tava d'altronde della vettura - abituale
a carter secco di Andruet che aveva dato
forfait. Darniche aveva la sua Stratos
usata anche in occasione della Ronde
Cevenole, ma che presentava delle mo-
difiche, soprattutto un motore con 275
CV, sempre preparato da Maglioli, ma la
cui coppia era stata aumentata e con
una registrazione deil’albero a camme di-
versa e con un nuovo collettore di sca-
rico.

Ma importante per la Costa Azzurra
francese era il fatto che il marsigliese
Jean Pierre Nicolas era presente al vo-
lante di una Ford Escort RS1800 del team
Boreham, per cui si trattava della se-
conda uscita dopo il Criterium Alpino.
La vettura inglese, su spinta dell’ingegne-
re Alan Wilkinson, aveva subito alcune
modifiche in vista della partecipazione al
al Rally San Remo e il Giro di Corsica.
Si tratta di molle a lama combinata po-
steriore, di un’ubicazione diversa della
barra antirollio anteriore e di un radia-
tore d’olio posteriore. Nicolas, che non si

Jfidava, ha passato tra tre e cinque volte

tutte le speciali prima della gara e ha
dichiarato che la sua vettura era gia
pil veloce di 3 secondi di quella versio-
ne usata in occasione del Criterlum Al-
pino.

Sin dalla prima speciale & Darniche che
registra il miglior tempo davanti a Ni-
colas, Vincent, Mouton, Carello e Bette-
ga. Nella seconda speciale & In vantaggio
su Carello, Darniche, Mouton, Vincent e
Bettega. Vincent non sl arrende e regi-
stra il miglior tempo nella terza speciale.
In questa terza speciale, da Valfierriere
a Mons, Carello & costretto al ritiro per
noie alla pompa di benzina. Da quel mo-
mento i nostri colori nazionali sono di-
fesi solo da Bettega.

Dopo 24 ore di gara, di cui solo tre
dedicate ad un piccolo riposo, tutti i con-
correnti, ne sono rimasti 58, sono ripar-
titi per un’altra giornata. In questa parte
della gara si contava molto su Bettega.
Ma anche se Attilio Bettega mostrava un
grande coraggio, ci .si & dovuti rendere
conto ben presto che la Stratos con le
gomme Michelin si comportava molto
meglio in curva di quella di Bettega,
da cuf la domanda che molti si sono
posti: si trattava di problemi di gomme
o di pilotaggio?

Nel corso di questa ultima parte della
gara si & visto come Nicolas ha perso
tutte le sue possibilitA su un percorso
terribile, ma la lotta per il pasto d'onore
& stata esemplare tra Michéle Mouton e
Vincent, Ma anche se tutto & andato be-
ne per la favolosa pilota di Nizza e si
¢ perfino concretizzato in due tempi
scratch contro tre per Vincent e uno per
Beguin, lo sfortunato Vincent ha perso
molto tempo per rottura di una ruota

Nicolas che aveva un motore che per-
deva olio sin dalla partenza, & stato an-
che vittima di due forature, ha perso il
cinquanta per cento dei dadi del col-
lettore di scarico e infine ha perso l'uso
della frizione.

Nelle ultimissime fasi del rally quando
i concorrenti erano sul punto di raggiun-
gere nuovamente -Antibes, la Mouton che
si trovava al secondo posto, & rimasta
penalizzata nei controlll, mentre Bette-
ga, che aveva effettuato dei tempi in-
feriori in speciale passava il posto di
controllo del tempi ne!l tempi volutl e
non & stato mai penalizzato. Questa im-
presa gll ha permesso la conquista di un
magnifico secondo posto.

Michel Hugues

16-18 giugno 1978

RALLY DI ANTIBES - prova valida per
il campionato europeo railies coeff. 3 -
LA CLASSIFICA' 1. Darniche-Mahe
(Stratos) 6.39'54''; 2. Bettega-Vacchet-
to (Stratos) 64537 3. Mouton-Conco-
nt (131 Ab.) 6.45'51'"; 4. Vincent-Tllbert
(Porsche) 6.47'04''; 5. Beguin-Lenne (Por-
sche) 6.57'35""; 6. Swaton-Cordesse (Por-
sche) 7.08'59’'; 7, Chaperot-Martin (Por-
sche)  7.11'45" 8. Nicolas-Laverne
(Escort RS) 7.16 ‘24" 9. Loubet-Alemany
(Kadett GTE) 7.27° 24'"; 10. Gardavot-Ot-
to (Porsche) 7.27'24".

®

ZLATINI PIASSATZ! - 10-12 giugno 1978
rally internazionale valido per H cam-
pionato europeo piloti coeff. 3

LA CLASSIFICA: 1. Franz Wittmann-Hel-
mut Deimel (Opel Kadett GTE) 16533,2;
2. Blahna-Hlavka (Skoda 130 RS) 15809,2;
3. Kolev-Mitkov  (Porsche Carrera)
16879,2; 4. Chavan-Plas (Opel Kadett
GTE) 17141,6; 5. Sedivj-Janacek (Skoda
130 RS) 17195,7; 6. Komornicki-Szjang
(Opel Kadett GTYE) 17382,7; 7. Glrdau-
skas-Girdauskas (lLada 1500) 17391,7; 8.
Reimanis.-Svinguevitz (Lada 1600) 17667,9;
9. Agishev-Titov (Moskvitch 2140) 17858,1t
‘3658 Wosowicz-Wosowicz  (Lola 1600}
1 8.

SABBIE D'ORO AUSTRIACHE

AIl' Est
WITTMANN
di nuovo

ZLATNI PIASSATZI, (Bulgaria) - Sabato 10
giugno nella bellissima stazione balnearc bul-
gara di Zlatni Piassatzi ¢ stato dato il via
alla nona edizione del Rally « Sable d'Or ».
Molti piloti famosi sono venuti, rappresen-
tando tredici paesi, capeggiati da Franz Wit-
tmann, il pilota ufficiale della Opel Austria,
Reiner Altenheimer su Porsche Carrera gr.
4, vincitore dell’edizione dell'anno scorso e
il pilota numero wno della Bulgaria, Ilia
Tchubrikov, al volante di uma nuova Renault
5 Alpine, mandata espressamente per questo
rally dalla fabbrica.

Inoltre c'erano tra i principali concorrenti
Stoian Kolev su Porsche Carrera e Klaus Rus-
sling, un pilota di vasta esperienza in questo
rally bulgaro, anche Iui su Porsche Carrera.

Subito dopo il via si & disputata la prima
speciale su asfalto, molto veloce e su una
distanza di 8 km. Wittmann ha potuto re-
cuperare del tempo su Russling ¢ Altenheimer.
Era pid veloce di Altenheimer di 10 secondi
in quella speciale, ma anche il team Skoda
era piu veloce di Altenheimer in quella oc-
casione. Nonostante ¢id Altenheimer & rima-
sto in testa alla classifica generale, grazie al
suo risultato ottenuto in circuito prima della
gara, Anche nella seconda speciale Wittmann
ha registrato un buon tempo, come Russling,
migliore di quello di Wittmann di 2 secondi.

A Choumene, Altenheimer perdeva di nuo-
vo molti secondi e nella classifica generale
perdeva delle posizioni a favore di Blahna,
Kvaizar, Kolev su Porsche ¢ Tchubricov con
la sua R5, che disputava una gara costante
e veloce, pensando probabilmente 2ad una
sua vittoria tattica. A Beronov, Sedivy
realizzava il miglior tempo seguito da Wit-
tmann a 18 secondi. Da quel momento il
motote di Russling non funzionava piu tanto
bene e il pilota doveva fare dei grossi sforzi
per mantenere il primo posto nella classifica
generale. Wittmann invece andava sempre me-
glio, ¢ il suo vero avversario era ormai il
team Skoda.

Nella tredicesima speciale cominciava tutta
una serie di ritiri, ad -iniziare con Altenhei-
mer che decideva di non continuare in que-
ste condizioni, poi Russling a causa di nois
con il motore della sua Porsche Cargera, Poi
un'altra sorpresa; Tchubricov rompeva la tra-
smissione e si doveva ritirare.

Da quel momento Wittmann cominciava a
dominare magglormcme le specuh ¢ aumen-
tava il suo margine di vantaggio su Kleur
e Blahna.

Alexandrescu Dan Mihal


http:c1assi6.ca
http:uffici.le
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iro di boa anche per il Tro-
‘ feo A 112. Dopo lincessante

susseguirsi di gare in giro per
I'Italia, finalmente un mese di so-
sta anche per le entusiasmanti piec-
coline. Ovvio che sia la prima vera
occasione per tirare le somme an-
che se proprio in questo campio-
nato tutto & pilt che mai aleatorio
non essendoci, come giusto d'al-
tronde, un vero mattatore, ma tutta
una lunga fila di protagonisti molti
dei quali ancora in lizza con in-
tatte chances per la vittoria finale.

Lo si & gid detto in altre occa-
sioni e qui merita ripeterlo. Tra i
quaranta-cinquanta « disperati» che
mediamente si affrontano in ogni
rally si € instaurato un clima ago-
nistico cosl acceso da lasciare sbi-
gottiti. Per cercare di rendere un’
idea dell'aria che tira da queste
parti si possono riproporre un paio
di frasi colte’ al volo durante l'ul-
tima gara, al Ciocco.

DOPO 6 PROVE IL TROFEO A4 112
NON TROVA ANCORA UN FAVORITO

Corrono con

la febbre del
sabato sera

Ruota dietro alzata e bloccata, cosi hanno corso | piacentini Carini-Parenti

Al termine della quarta speciale,
a Bagni di Lucca, tracciato un pri-
mo quadro della situazione, Capone
era gia in testa con 14” su Carini.
Immediato il commento di Luigi
Tabaton della Grifone, padre di
Fabrizio gia fermo col cambio rot-
to: « Ormai quello chi lo prende
pit...» (!). Sembra incredibile eppu-
re & cosi. Non ostante ci fossero
ben undici prove da disputare nel-
l'arco del rally, in testa 14”7 sem-
brano gid una «vita». Oppure, al
termine di una prova speciale che
si correva in quasi 18, Cunico &
arrivato con 8" di ritardo. Ecco il
commento di un esperto presente:
« Eh, decisamente il ragazzo & in
giornata no, forse lo hanno mon-
tato troppo...». Aveva preso dal mi-
gliore 8” in 18"

Cosi alla fine, dopo due ore di
prove speciali che equivalgono ad
almeno otto gare in pista per vettu-

‘re analoghe, nessuno si & stupito

che i1 primi quattro fossero rac-
chiusi in un solo minuto. E’' questo
il magnifico ambito del Trofeo A
112. Una cosa che & indispensabile
vivere per poter capire e cui nes-
suno dei piloti delle categorie su-
periori pud di certo essere abi-
tuato.

Ecco perché quest’anno, che il li-
vello medio si ¢ alzato incredibil-
mente da quello gid notevole del-
I’'anno passato, nessuno si & mai
ripetuto primo al traguardo di una
gara, Perché dovendo correre dan-
do tutto & impossibile programma-
re qualsiasi risultato.

Lo stesso Simontacchi, che & un
velocissimo per antonomasia, che
dopo tanti ritiri si & finalmente as-+
sicurato una vittoria al Gargano, al

Ciocco & di nuovo volato fuori stra-
da ed era solo in quinta posizione
a.. ben 42” dal primo dopo nove
prove. ;
In questa chiave va letta la clas-
sifica del Trofeo per apprezzare sia
chi & riuscito a guadagnarsi i pun-
ti pitu difficili sia per giustificare
chi, in qualche modo, non appare
primo o tra i primissimi.
Volendo continuare sull’esame dei
protagonisti si pud dire che, ritiri
a parte, per chi scrive il piu forte
appare ancora Tabaton anche per-

ché la coppia con Rogano sembra
la pii completa in assoluto. La
sfortuna che ne ha pregiudicato al-
cune prestazioni, perd, & tale da
poter pregiudicare molto anche per-
ché la concorrenza & spietata. Po-
tenzialmente « immensi» sono an-
che i due giovanissimi Capone e
Cunico. Se a vent'anni si possono
permettere questo ritmo, e tutto
sommato questa maturita di guida,
& certo che alla lunga hanno gia
vinto loro qualunque sia il piazza-
mento finale. Ottimi, poi, per co-
stanza di rendimento anche Gug-
giart e Carini. Il primo, che &
stato campione europeo di sci d’ac-
qua proprio nella categoria velocita
(dove probabilmente ¢i vuole anco-
ra pill coraggio che correre in au-
to) mette in mostra sempre pill
una freddezza unica, mentre il pia-
centino Carini, che la prossima
volta giocherd in casa, si gusta fi-
nalmente i frutti di una serie di
stagioni decisamente sfortunate al-
la guida delle pit disparate vettu-
re che ne hanno umiliato le evi-
denti qualita.

Restano gli altri « vecchi» del
Trofeo. Gia detto di Tabaton e di
Simontacchi, veniamo a Comelli e
a Mirri, Comelli, bersaglio conti-
nuu delle battute dei rivali perché
il suo carattere focoso e la sua
simpatia lo permettono, dopo un
inizio eccezionale pare un po’ in
calando. Probabilmente ha shaglia-
to a! Gargano nel voler strafare, ma
il suo prestigio di « terraiolo prin-

Dapo I’Elba un‘altra bella prestazione & stata offerta da Guggiari-Ambro-
soli, secondl all'arrivo. Gugglari era un grosso camplone di scl nautico

Molto variopinta la A 112 dei torinesi Capone-Di
Noto primi al Ciocco. Capone & appena ventenne

— .
Classifica trofeo A 112

(dopo 8 prove di cui una complementare)

Mirri-Lappo

punti 44,2
Comel!li-Siega - 43

Capone-Di Naoto » 43
Tabaton-Rogano - 41
Gugglari-Ambrosoll = 37
Carinl-Parenti « 34
Cunico-Meggiolan . 27
Rabino-Pacchioni - 204
Bovati-Piazza « 2

Simontacchi-Genovesi - 20
seguono: Cerrona 17, Del Prete 16, Gian-
marini 18, Peili 15, Persico 13,5, Bonj
12, Salvatori 12, Lunaticl 11,4, Cap-
pello 10, Perazzi 10. Spongia 8.8, ecc.

Le speciali
del CIOCCO

IL CIOCCO - Spongia 8'19"': Guggiari
8'20""; Marasti 8'24'", Carini e Lunatici
8'25".

TEREGLIO Capone 18'55''; Carini e
Gugglari 17°08""; Simontacchi 17°09""; Co-
meill 17°18".

MONTI DI VILLA - Capone 6§07"; Carini
§'14’"; Spongia. Marasti e Agostoni 615",
MONTEFEGATESI - Lunatici 10°01'"; Ago-
stoni 10°02'"; Capone 10'06"": Mirri 10
09""; Cunico 10°13".

PIZZOANE - Mirri 11'33""; Capone 11°24"";

Cunito 11°37""; Carini 11'43""; Guggiari
11°44" .
BORGO A MOZZANO - Mirri 836"

Guggiari e Lunatici 8'42""; Capone 8'43"";
Cunico 844",

TEREGLIO - Guggiari 17'25""; Simentac-
chi 17'29"; Capone 17'34'"; Carini 17"
41""; Cunico 17°42".

MONTI DI VILLA - Capone 6'13'"; Mirri
e Gugglari 6'18""; Carini 6'18'; Comellj
621",

MONTEFEGATES! - Agostoni 10'28"; Lu-
natici  10'31""; Faggio 10'53': Carini
10'55""; Cunico 10'57"".

PIZZORNE . Mirri 12'06'"; Capone 12
09''; Guggiari e Persico 12'19""; Carini
12'28".

BORGO A MOZZANO - Capone 8'f1'";
Guggiari 9'18'"; Agostonl 9'20"; Persico
924 Mirri 927",

cipe» lo ha un po’ condizionato. La

" mancanza o quasi di rallies in ter-

ra, alla lunga potrebbe danneggiar-
lo molto, resta comunque tra i fa-
voriti. Mirri, infine, attuale capo-
classifica, si trova in testa proba-
bilmente nella sua stagione di certo
meno veloce anche se pilt positiva.
Proprio lui, che & tra { piu estro-
versi del gruppo, si trova a trarre
i frutti da un correre da ragioniere.
Avesse vinto, come poteva, al 4 Re-
gioni, poteva respirare un po’ pilt
tranquillo. Cosl deve solo correre
forte per non farsi prendere perché
ha un solo filo di probabilitd in
pilt degli altri.

c.C.



