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‘_Rvah’ y tricolore

13-15 aprile 1978

Troleo Martini, terza prova del camplom-
ies coeff

clonte 1.
® Organizzazione: AC Sessari e Consorzio
Costa Smeralda . ;

® Percorso: partenza ed arrivo a Porto
Cervo, prologo di 197 km e rally di 732;
prove speclall 20

® Condizioni atmosferiche:
gia e grandine

® Direttore di corsa: Adoifo Rava

freddo, piog-

Cosi (in 41) al traguardo

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Verini-Mannucci (Fiat 131 Abarth Ali-
talia) 3.28'36""; 2. Ormezzano-«Rudy= (Opel
Kadett GTE) 3.31'23"; 3. Cerrato-Gulzzardi
{Opel Kadett GTE) 3.37'22''; 4. Ceccato-
Roggia (Fiat 131 Abarth) 3.41'07''; 5. Bal-
zano-Griva (Opel Kadett GTE) 3.45'11'"; 6.
Quaciari-Orsetti {Ford Escort RS) 3. 460 hii
7. Laederach Siggen (Porsche Carrera) 347
05 8. Molinari-Zallo (Ford Escort] 350
" 9. Del Zoppo-Bartolich [A.R. Alfasud)
35211“ 10. Caranci-Saldarini (Fiat 13!
Abarth) 3.57'48"".

Classifiche di gruppo

GRUPPO 1
Classe 1300: \. (¢9 ) Manca-Carta (Fiat
128 C) 4.45'20" (30.) Pettinaro-Deidda

(Peugeot 104 ZS] 4452
Boi 'AR Alfasud) 4.51°04
Cort| [Fiat 128 C) 5.5¢ 34’

Classe 1600: 1. (22.) Canu- Ga]lu (VW Goll
GTi) 4.21°11"; 2 126) Frattini-Pittalis (VW
Golf GTI) 4.39'07""

Classe oltre 1600: 1. (3.) Cerrato-Guizzardi
(Opel Kadett GTE) 3.37'22""; 2, (5.) Balzano-
Griva (Opel Kadett GTE) 3.45'11'"; 3. [6.)
Quaciari-Orsetti (Ford Escort RS) 3.46'01"";
4, (11.) Addis-Mura (Ford Escort RS) 3.58"
44'"; 5. {13.) Pons-Pinto [Opel Kadett GTE)
4.05'43""; 6. (17.) Bortolotti-Bortolotti (Ford
Escort RS) 4.10'08""; 7. (19.) Fren-Casanova
[Ford Escort RS) 4.16'43""; 8, (20.) Cicconi-
Barlassina (Cpel Kadett GTE) 4,19'27"'; 9.
(21.) Sarzano-Tomasino (Ford Escort) 4.20
08'"; 10. (23.) Masla-Pisu {Opal Kadett GTE)
4.26'28""; 11, (27.) Pallanca-Audibert (Ford
Escort RS) 4.21'24""; 12. (31.) Cucei-Gueci
Opel Kadett GTE) 4.48'24"".

3. (34.) Boi-
+ 4. (41.) Frattini-

GRUPPO 2

Classe 1000: f (24.) Perazzo-Montagna
[Daf Volvo B3] 4.27'09"'; 2. (38.) Amatori-
Flaris (NSU C) 5,15'38"; 3“. {40.) Bonetto-

Didanato (Fiat 127) 5.39'47
Classe 1300: 1. (9.) Del Zop:}o Bartolich

AR Alfasud) 3.52'11"; 2. (25.) Schaer-
Demierre (Citroen GS XZ) .27°34"
Classe 2000: 1. (2)) Ormezzano--ﬂudv-

(Opel Kadett GTE} 3.31'23"; 2, [8] Moll-
nari-Zallo [Ford Escort) 3.50°13""; 3. 12;
«Nicos-Dal Ben (Opel Kadett GTE) 401"
59''; 4. (14.) Saporiti-Sgatti (Opel Kadett
GTE) 4.05'54"; 5. (32.) Cicognini-Coppa
(Opel Kadett GTE) 4.48'55".

GRUPPO 3

Classe 2000: 1. (28.) Este-Rudaz (Fiat 124
Abarth] 4.45'14'"; 2. (33.) Plerini-Trombi
(Fiat 124 Abarth) 4.51'01""; 3. (35.) Peirani-
Elia (Lancia Fulvia HF) 4.55'14"; 4. (39.)
Madrau-Fresu {Lancia Beta 1.8) 5.38"12".
Classe oltre 2000: 1. {7.) Laederach-Siggen
{Porsche 3000) 3.47'05''; 2. (37.] Tosca-
Bosurgl {Porsche Carrera) 5.07'25"

GRUPPO 4
Classe 1600: 1. (15.) Marchesini-Cereda
(Lancia Fulvia HF) 4.06'58"'; 2. [16.) Soria-
no-Simonetti (Renault Alpine A t10) 4.09
48"; 3. {18.) Marchisa-Cerlanl (Lancia Ful-
via HF) 4.11°08""; 4. (36.) Raimondi-Maren-
hi (Citroen GS) 4.57'56"".

lasse 2000: 1. (1.) Verini-Mannucci (Fiat
131 Abarth) 3.28'36""; 2. {4.) Ceccato-Roggia
(Fiat 131 Abarth) 3.41'07""; 3. (10.) Caranci-
Saldarini (Fiat 131 Abarth) 3.57'48".

Le speciali

AUTOSPRINT: Verini 5'04"; Ormezzano §
17""; Comini 5'22"'; Cerrato 5'26'"; Celesia
§8".

AA.CC. SARDEGNA: Verini 15'00""; Ormez-

zano 15'20'"; Cerrato 15'32'"; Lorenzelli 15’
52'"; Ceceato 15'52"'.

CONHEHO Verini 319"; Ormezzano 3’
22" Lorenzelll 3'31""; Cerrato 3'31"": «Ni-
cox 3'32'

GOPEL 1: Verini 7'31""; Ormezzano 757"
Cerrato 8°05"; Comini 817" Francone
FIAMM 1; Ormezzano 1624"; Verini 16

27''; Cerrato 17'05'";
renzelli 17'37"".

Ceccato 17'35'": Lo-

CASTROL t: Verini 8'41"; Ormezzano 9'
03'; Cerrato 9'23""; ‘Balzano e Quaciari
9'36".

JOLLY CLUB 1: Verini 10°18""; Ormezzano
10'49""; Ceccato 11'13"; Cerrato 11'18"";
Balzano 11'29™.

FIAMM 2; Ver 17'06'"; Ormezzano 17°
15"; Cerrato 17'57""; Ceccato 18'19"": «Ni-
co- 18'22".

CASTROL 2: Verini 917"";
38", Cerrato 9'53"";

Ormezzano 9'
Quaciari 9'58'"; Cec-

cato 10°00"".

JOLLY CLUB 2: Verini 11°00""; Ormezzano
11°24"; Cerrato 11'45""; Ceccato 11'49™;
Quaciari 11'55"".

PIRELLI 2: Ormezzano 14'04'"; Verini 14’

11", Ceccato 14'28''; Cerrato 14'25'": Bal-

zano 14'43"".
LANA GATTO 1: Verini 13'25""; Ormezza-
no 13'42"; Cerrato 13'50""; Ceccato 13

38", Balzano 14'23"'.

SILVY TRICOT A/f: Ormezzano 9'12"; Ve-

rini 11'13"'; Cerrato 11'25'"; Ceccato 11’
Balzano 9'54""

SILVY THICOT B/1: Ormezzano 11'12"; Ve-
rini 11'13'"; Cerrato 1'25 Cecca‘o Il'
44"': Laederach 11'45"

LANA GATTO 2: Verini 14'25'"; Ormazzano
14'42"'; Balzano 14'48'": Cerrato 14'53'":

Ceccato 1502",
SILvVY TRICOT A/2: Ormezzano 9'53""; Ve-

rini 9'58"; Cerrato 10°02"; Balzano 1008
Laederach 10'19"
SILVY TRICOT 8/2: «Nicos 12°48""; Verinl

13'12'"; Masia 13'17'";
Cerrato 13'24"".
AUTOBREZZA FORD: Ormezzano
Cerrato 10°46""; Verinl 10'47"";
52''; Balzano 10°35"".

OPEL 2: Ormezzano 8'08'':
Quaciari 8'49"";

8's51",

Ormezzano 13'23™:

10'00"":
Ceccato 10°
Verinl 8'19™;
Ceccato 8'49"": Balzano

Con la Kadett gr 1, Cerrato ha confermalo tutto il bene che si dice di
lul. Eccolo sparare fango e sassl| in uscita di curva durante una speciale

Cofan apertl in Costa Smeralda. Sopra per un testa-coda sull'asfalto

viscido all’'Opel di Saporiti. Sotto, per ebollizione alla X-1/9 di Aiolfi

LA CRONACA
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perde circa 6 minuti, Quaciari rompe lo scarico ma gli wiene sostituito.

Nella successiva prova Ormezzano danneggia la sospensione. Montaldo
ha dei prcblemi al cambio, la Mandelli si ferma in prova speciale per un
banale guasto all’impianto elettrico. La Pons avra cosi via libera per la clas-
sifica femminile.

Nella prova CONRERO e nella successiva, OPEL 1 si fanno avanti Cap-
pelli e « Nico». L'uomo del momento ¢ Comimi, sulla Opel-Carenini, men-
tre si spera che il vento ed il freddo cessino per ridare il volto tanto at-
teso alla Costa Smeralda.

Il mattino dopo non riparte Brambilla, che era venuto pill che altro
per collaudare la macchina e che era ottavo. « Forfait» anche di Cappelli
e di Bonzo. Sulla ps. FIAMM | la prima sorpresa: arriva la pioggia e le
strade si riempiono di pozzanghere. Vince la prova Ormezzano ma sia lui
che Verini stanno nel tempo imposto. Sparisce Comini e la sua uscita di
strada prelude ad una serie nutrita. Taufer si ritrova con il motore ap-
peso ai supporti rotti e rinuncia.

Nella seconda speciale, la CASTROL 1, tocca a Lorenzzlli ceders: rotte
le condutture dell’'olio rimane bloccato, senza lubrificante. Approfittando
del fatto che le prove si ripetono a mo’ di circuito, al secondo passaggio
Cerrato e Guizzardi, individuano il punto dove Livio & fermo e gli fannn
il «lancio » delle lattine di olio di cui si sono approvvigionati. Lorenzelli
riesce cosi ad uscire dalla speciale. Un episcdio che accumuna i pilcti
dei rallies.

Ancora Verini si aggiudica la prova JOLLY CLUB: la classifica non
cambia ma peggiora il tempo, mentre si ritira anche Noberasco che era
11. Alla pioggia si aggiunge la grandine, e poi sul Limbara anche la neve.
Inaudito, I'Aga Kan sa ora come fare per risolvere i problemi di siccita
in uno qualunque dei suoi possedimenti: basta organizzare un rally...

Si fa sempre pill notare il sardo Balzano, mentre anche Ballestrieri
che fa l'apripista con Silvio Maiga esce di strada (il lupo perde il pelo
ma non il vizio: scherzi a parte il loro lavoro & stato fondamentale per
la perfetta riuscita della manifestazione). Alla ripetizione della prova
CASTROL si ritira Montaldo con la Stratos per la rottura dell'attacco di
un ammortizzatore, Alli ripetizione della JOLLY CLUB si ferma Mattiazzo
che si ritrova, per fortuna in rettilineo, con un tirante della sterzo della
131 spezzato.

Intanto anche Del Zoppo, con 1'Alfasud, risale posizioni e cosi Molinari,
con la Escort, che non si fanno scrupolo di lasciarsi dietro la Porsche
dei Laeverach.

La mancanza di un’ambulanza al suo posto costringe il direttore di
gara, Rava, ad annullare la prova PIRELLI 1, mentre il maltempo flagella
piloti, commissari, cronometristi, spettaton Per fortuna la ripetizione
della prova lPIRELLI bellissima, con almeno 10 km di percorso visibili
da un unico punto di osservazione, pud essere effettuata.

Ma la classifica ha poca storia. C'¢ lotta tra Quaciari e Balzano per
il 5, posto e tra « Nico» e Del Zoppo per il 9.

Anche « Nico» ha la soddisfazione di vincere una speciale, la SILVY
TRICOT 2, ma quando ormai ha perso il contatto con i primi in classifica.
Dalla falcidie di concorrenti si salvano soltanto in 41, ed & cosl dimostrato
che un rally sulla terra richiede preparazione tecmca e di guida di alta
scuola, o, se preferite ¢ un’importantissima scuola di pilotaggio,
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ANCHE TABATON
«PAGA» NELLE A-112

Scivolano
1 favoriti

1. COMELLI

PORTO CERVO - Quando giovedi po-
meriggio la macchina di Tabaton, la prima
delle 45 Autobianchi partecipanti al pri-

mo Rally della « Costa Smeralda » orga-
Societd Alberghiera Costa

nizzato dalla

Comelli,

Smeralda con il patrocinio della nostra ri-
vista e della Martini e Rossi (che si con-
sola cosl di essere uscita, almeno prov-
visoriamente dalla F. 1), si & presenrata
sul palco di partenza, fotografi e cine
operatori si sono dati un gran daffare per
riprendere pilota e vettura. 'E’ sempre im-
portante dis')orrc della foto del favorito
dopo averlo colto alla partenza confidan-
do su una sua prestazione positiva,

fa nel caso di Tabaton, che il respon-
so della Targa-Rally sicula aveva dato co-
me favorito, non & stato rispettato, Il
successo ha infatti premiato il rientro del
pilota della Carnia Corse, Comelli, che

senza nulla concedere alla improvvisazio-
ne ha ottenuto una vittoria da gran cam-
pione dando una lampante prova di quel
le doti
>

gid poste in evidenza nella prima

del Trofeo Autobianchi. La ca-
ta vittoriosa di Comelli nella seconda
parre del rally non ha mai avuto incertez-
2¢, dopo il fuoco artificiale delle sorpre-
se registrate nella seconda speciale del
venerdl, la Castrol (la pil stretta ¢ tor-
tosa) con il ritiro dei suoi pit diret:i
rivali Tabaton e Simontacchi per la rot-
tura della crociera del semiasse, Cunico
per uscita di strada e Gasole per la rot-
tura del filtro dell’olio, che lo precede-
vano di pochi secoddi al “termine del
prologo. i

Ovviamente la dura selezione registra-
ta nella prova gli ha permesso di mante-
nere nelle ultime due prove una anda-
tura prudenziale per non affaticare oltre
il dovuto la vettura, particolarmente sol-
lecitata dalle avevrse condizioni meteorolo-
giche. La wvittoria di Comelli comunque
& stata esemplare, oltre che per incisivita,
anche per intelligenza, avendo prima re-
golato la « concorrenza » in una posizio-
ne di inequivocabile sudditanza e poi la-
vorando di tattica per non mettere in
pericolo un risultato praticamente gia
acquisito.

Un_riconoscimento schietto wa attribui-
to alla coppia femminile Baresi-Boggio
undicesima assoluta e dominatrice della®
coppa delle dame dove sia Ja Vittadello

al suo debutto stagionale, non ha tradito
la sua fama di grande dimestichezza con lo sterrato ta,

A 112 ABARTH 70 HP - 2. prova del Trofeo
1978

Cosi (in 18)
al traguardo

1. Comelli-Siega 1.33'24""; 2. PeHl-Holando
1.34'30""; 3. Bovati-Piazza 1,35'38""; 4. Gug-
glarl -Ambrosoli 1,37'03""; 5. Del Prete Clanci
38'50""; 6. Perazzi- Costa 1.39'08"" ; 7. Rossi-
Marlanl 1.39'46'; 8. Falcetta-Di Gennaro
1.45'53""; 9. D'ml-Guidi 1.46'48""; 10. Medri-
Picchi 1.47'03'"; 11, Baresi-Boggio 1. 1.51'19"";
12. Braghler|-Ravanell] 1.51'42'"; 13. Vitta-
dini-Secchi 1.52'36''; 14. Garau-Fadda 1.53'
e 39'"; 15, Vedovello-Brianzoni 1.54'33"";
16. Mirri-Lappo 1.58'38''; 17. Cuccu-Piras
2.04’18""; 18. Marascu-Giornelli 2.25'51.

Le prove speciali A 112

to §')
Cap0ne -Di Noto §'43";

t {tempo
Comelh Slega 5'42"

AA.CC. Sardegna (15")

Tabaton-Rogano 16'52'"; Cunico-Megglolan

17'04""; Gasole 17'08"'; Simontacchi 17'10'";
Comelli 17'15"",
Conrero (3'15")
Comelli 3'44";

Pelli-Ralando 3'48''; Cunico
3'48""; Tabaton 3'49"'; Gasole 3'49'"; Simon-
tacchi 349",

Opel (6'40")

Cunico 8'45""; Gasole 8'45""; Brun- Delhno 8'
€ 47""; Tabaton 8'48""; Boni 849"

Flamm (16'30"")

Simontacchj 19'18"'; Salvatori-Ghigi 19'27'";
Tabaton 19'29""; Pelli 19'30""; Del Prete-
Cianci 19'53"".
Castrol (8'15")
Pelli 10°33"; Comelli 10'41''; Salvatori 10
e 44"; Bovati-Piazza 10'52"'; Bugglari-Am-

brosoli 11'14"".

Joily Club (9'C0")

Gomellt 12'25'"; Buggiari 12'36""; Pelli 12'40"';
Bovatti 12'44'"; Perazzi-Costa 12'49"".
Pirelll {12'20"")

Anche regolarita |

SOLTANTO IN 50 A
S. M. CAPUA VETERE

Regolarita Sud
senza problemi
di affollamento

CASERTA - Se & vero che il bel tempo si
veds dal marttino, allora le previsioni rela
tive alla regolaritd non sono splendide come
al Nord e difficilmente il limite dei cento-
cinguants iscritti costituird un problema per
zatori  meridionali. Purtroppo la

Gasole-Teresi 5'47'"; Simontacchi-Genovese Bovati 15'25'"; Comelli 15'31"; Mirri- Lappo
5'48'; Bonl-Auteri 549", 15'39°"; Pelll 15'41"'; Bugglari 15'54""
gl organiz
S e A AT e e

aprendo i

che la Boggio (costretta al ritiro dalla
rottura della crociera del semiasse), la
Leroux (eliminata dopo una prima prova
positiva per il riacutizzarsi del dolore al
braccio destro) e la Boletti che ha «li-
tigato » con la spalletza di un ponte, han-
no dimostrato di sapere fare.

Una cronaca breve. Velocissimo inizio
di Come ‘hc si aggiudica la prova Auto-
sprint, un falsopiano weloce sul mare,
con il tempo di 5'42” davantl a Capone,
Gasole e Simontacchi.

Nella prova AA.CC. Sardegna, un «mi-
’wu vario, lungo ed impegnativo, ecco
il primo colpo di scema: Mirri arriva lung
in una curva e si adagia su un ﬁaqco
tempo_ prezioso per rimettersi
Per un favorito che si
| un Tabaton a me-
nare la danza ca un 16'32" davanti
a Cunico (17'04") ¢ Gasole (17'08").

Nella prova Conrero, molto breve con
una discesa fnale molto veloce, nuovo
exploit di Comelli davanti a Pelli, Cunico,
Tabaton, Gasole ¢ Simontacchi, 'racchiusi
nel breve spazio di un secondo. Il prolo-
zo si chiude con la Opel, una prova con
salita tortuosa e discesa molto guidata:
¢ Cunico ad aggiudicarsela in 8'45" da-
vanti a Gasole, Brun, Tabaton, Pons.

Si riprende la mattina del venerdi con
la prova Fiamm, la pxu lunga ed impe-
gnativa che Comelli si aggiudica con un
19'16" davanti a Salvatori, Tabaton, Pelli,
Del Prete. La prova Castrol vinta da
Pelli vede i clamorosi ritiri di Tabaton, Cu-
nico, Gasole, Simontacchi per i motivi
derti all’inizio, di Boni (capotamento
senza conseguenze per gli occupanti) e
di Brun '(rottura supporto motore).

A questo punto la gara & nclle mani
di Comelli e Ie ultime due prove non
cambiano il velto alla classifica e cosi,
dopo un ultimo guizzo finale, i 18 super-
stiti possono sccnderc al molo della Costa
Smeralda per ricevere il giusto applauso
tra due ali di folla presente nonostante
la pioggia battente.

Carlo Burlando

Mirri ne ha passate di tutti i colori anche stavol-
capotamenti

nella seconda speciale
I’ assemblea GGG
rinviata
all 11 giugno

& il solo risuliato apparente (nu
tte ve we somo stati molti a."nJ delle

mangvre » che st sono i
Rally.
da

Lo Bello « récupera »
il Rally del Sole

SIRACUSA - Solo sabato a mezzogiorno
& stato dato '« imprimatur » ufficiale per
recuperare il «Rally del Sole-Trofeo Saint
Paul » per la data del 21-22 aprile. Infat-
ti solo a quell'ora il prefetto di Siracusa
ha firmato il decreto per 'effertuazione
della competizione che, in programma il
1. aprile, era stata rinviata in quanto la
commissione di vigilanza non aveva vo-
luto dare parere favorevole. Successiva-
mente, grazie anche all’intervento dello
spx‘rxivissimo ex arbitro onorevole Lobello,
il problema & stato superato.

Con una sola settimana di tempo, dun-
que, tutta lorgam/zazxonc riparte in mo-
vimento, anche se ¢'& il minore peso di
alcune prove speciali eliminate, per cui
solo & saranno quelle da disputare.

Verifiche il venerdl 21 dalle ore 9
alle 14 presso la Scarauto, Largo Medo-
nato 27, Partenza alle ore 22 di venerdi
da piazza Adda in Siracusa, arrivo pre-
visto alle ore 4,22 sulla Piazza San
Sebastiano a Melilli.

* Affinito-Pesci

nuova regolamentazione della CSAI e prin-
cipalmente I'obbligo della licenza per il na-
vigatore, determinerd qualche flessione nella
'vaubnl.i ascendente di questa specialita,

S equipaggi si sono presen-
partenza del « 1. Trofeo
Capu.: Vetere », gara na-
org.mzzzr.\ Jal a Caser-
la collaborazione del Raem

ta Corse con :
Team ¢ il patrocinio della Pro Loco di S.
Maria Capua chrc

Sin dalla prima prova si mettevano in luce
il napoletano Ugo Rodind (Simca R 2 gr. 1),
che ritornava a garegglare dopo una lunga
assenza, ¢ i casertani Mario Reccavallo (Sim-
¢a R 2 gr. 1) e Ferdinando Rossi (Fiat 127
Quest'ultimo, in gran forma,
il comando della gara e quando
nella terza prova ha bucato una gomma &
riuscito a contenere il distacco dai pit diretti
ssari. Superato il momento critico, il por-
i della Roma Corse (sez. Caserta) ha
rato l'attacco decisivo e si & assicurato
oris assoluta.

1 Rodind e Reccavailo, nel gruppo
inti Santucci e 1 debuttanti lo-
& Muto; nel ETuppo 3 Del Vec-
c‘-| o Muollo hanno vinto le rispettive clas-
si. Infine il gruppo speciale ha wvisto il sus-
cesso «i Rossi, C.n:onc, Tondi e Di Fulvio,

questi, non  essendosi  costituita la  classe
1800 ¢, ha gareggieto nella 1300, con
una Renault 12 Gordini, prevalendo agevol-

mente, Cause diverse hanno condizionato le

di Lepore, Lombardi, Guida e

.pcr il pubblico nella seconda pro-
ino Pescat sa dal fondo

della
Fortunatamente
dalla macchina.

EQO CITTA' DI §. MARIA CAPUA

R - Gara naziomale di regolaritd
vmuz ,'w il Campionato Regionale - 9 aprile
1978

LE CLASSIFICHE
GRUPPO -1

tA& 1423 2
127), 2!28"'3;
a (Fiat 127} 2384 4, NJ:.H:-
112) 3'28"'8 duini [A 112

6. Paris (A 1 5% 7. dc
Fi 2/)

LA 112 Ab.)
(A 112 Ab.) 2
(A 112 Ab.) 405,
Amato (Simca R2)

Rc::a\'.lllo-P
._Bientinesi-
Belfiore-Rosati

i )
Simca R2) 4'00"9.

1300: 1. Muollo-Teta
2. Guida-Selo |Fi

(124 Spid.) 226"5; 3.
(124 Ab.) 2'53“1; 4.
(HF 1600) 3'38"5.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Cascone-Isidori {Dyane 6)
3'35"1; 2. TIsidori (Fiat 126) 3'43"3.

Classe 1000: 1. Rossi-lorio (Fiar 127) 2°01"6;
2. Della Peruta-Tevoli (A 112) 3'28"%6; 3.

lFm X 1/9)
9) 8'58"3.

Mastrogiovanni-D’Antonio  (850) 5°35"8; 4.
Graziano-Maione  (Renault 5) 7'107'2; 5.
Buono-D'Ambrosio (Fiat 850) 1134

Classe 1150: 1. Tondi-Grandizio {Peugeot
%3434‘3'55"3; 2. Rossetti-Piscopo {Fiat 128)

Classe : 1. ‘Di Fulvio-Titomanlio (R 12
Gor.) 307"6 2 Faiola-Di Gioia (Fiat 128)
344 3. uzzo-Fraenza (Simca 1100 TT)
11" 4. Bianchi-De Renzis (AR.GT 1300)
4 15"5 5. Lombardi-Guarino (128 coupé)
4'36"8; 6. Ghinos-X (Giulia 1300) 4'51"4; 7.
Serguno De Marco (Mini Cooper) 503"8'
8. Casoria-Tovino {Alfasud TI) 5'25"'7; 9.
Ascione-Panebianco (Alfa Zagato) 605"(:
10, Vennarini-Tinacci (VW Golf) 7°217'8.
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allusione & puramente casuale)
era proprio lui, l'ing. Rogano.
Calmo, sorridente, in vena di bat-
tute e di aneddoti, non sembra-
va minimamente scomposto dal-
la bufera che un paio di settima-
ne fa era passata sul suo capo.
Al confronto, la bufera che ha
imperversato sulla Costa Sme-
ralda & una sciocchezza: ci rife-
riamo alle incredibili condizioni
meteorologiche che hanno pil
volte annullato gli atterraggi sul-
l'aeroporto di Olbia costringendo
Fiorio, Ballestrieri e Maiga a no-
tevoli ritardi e, ironia della sorte,
D’Enrico dell'ufficio stampa del-
I'Alitalia, ad un viaggio notturno
massacrante in pullman.

Un Rogano pimpante ha dun-
que « sgelato» l'atmosfera men-
tre lo stratega Saliti appariva
sempre pil a suo agio. I piu
« marpioni », allora, si son fatti
avanti e pranzare al tavolo con
Rogano ha rappresentato titolo
preferenziale e di vanto. Chi l'a-
vrebbe detto, 15 giorni fa? Dun-
que le funzioni di Rogano — giu-
bilato CSAI — rimangono impor-
tanti, anche se tutto appare con-
gelato. Non per nulla la riunione
dei Giudici di Gara, dopo alterne
discussioni e polemiche & stata
rinviata in attesa che la nuova
CSAI — ed in particolare il nuo-
vo esecutivo — siano insediati.

UN « POOL » ANCHE
PER L'AUTOMOBILE?

Chiaramente dall’ACI Sport, di
cui Rogano & presidente designa-
to, sono in molti ad aspettarsi
qualcosa, ed anche di grosso. Non
¢ un mistero infatti che I’ACI
Sport si appresta a gestire un
«budget » economico di grossa
caratura, una fonte alla quale in
molt{ vorrebbero attingere. E c'¢
anche chi teme che addirittura
I’ACI Sport si muova per fago-
citare attuali sponsor di manife-
stazioni sportive automobilisti-
che creando una sorta di peri-
coloso «pool» al quale si & da
tempo arrivati con lo sci, poi con
l'atletica ed ora con il tennis.

Quali saranno i criteri per la
ridistribuzione di tali fondi, &
tutto nella mente di qualcuno
(c’'®e sempre un’vanima nera»)
e c'e gia chi ha fatto 'occhiolino
a questa ingente massa di dena-
ro, Ecco il grosso interrogativo:
ma saranno poi anche i piloti a
beneficiare di questi fondi? Ap-
pare una volta di piu I'importan-
za che rivestiva l'elezione dei
membri periferici della CSAI e
che da troppi non & stata rece-
pita.

Non c’era posto migliore della
Costa Smeralda per avviare un
simile discorso, nel « regno » del-
I'’Aga Khan, nel contesto di un
rally che per arrivare allo scopo
che si prefigge — cioé l'europeo e
sotto sotto (perché no?) qualche
ambizione mondiale — non ha
badato a spese, con l'appoggio del
neo-rally sponsor Martini. In que-
sta girandola di milioni che sta
per iniziare il suo vorticoso mo-
vimento, la speranza che voglia-
mo esprimere & che ci'sia 1o spa-
zio per i piloti perché ci preoc-
cupiamo che qualcuno si di-
mentichi che gli interpreti dello

La Costa del rally
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In Sardegna c'era la terra e tutti si aspettavano una grossa prestazione

dall'udinese Comelli. Ed il sempre polemico friulane non si & smentito ga-
rantendo che al successo ci sta facendo un pensierino (ATTUALFOTO}

Molto attesa era la sfida tra gli equipaggi femminili (ben sei nel Trofeo).
Alla fine, pero, ancora una volta ha vinto la solita Baresi (sopra} seguita
dalla Vedovello (sotto). Si & solo all'inizio, perd, e la lotta non manca

Infatti, a far da stridente con-
trasto con le fastose cerimonie e
la ridondante ricchezza del rally,
c'era la misera prospettiva — per
i vincitori assoluti — di un pro-
gramma futuro a dir poco de-
qualificante.

Il programma per questo equi-
paggio prevede il Rally dell’Acro-
poli — e la certezza assoluta non
esiste neppure — e poi un vuoto
assoluto fino al Rally di Sanre-
mo e stop. Se poi pensiamo che
anche per Carello, pilota indicato
come candidato al titolo euro-
peo, ci sono programmi limitati
per cui se si arrischia a perdere
qualche colpo nelle gare iniziali
della stagione la sua scalata al
titolo potrebbe anche subire una
battuta d’arresto, vien da pen-
sare che Bacchelli ha fatto all’
EASA il piu bel regalo, facendosi
ingessare la gamba per il «crack»
al menisco.

UN BUDGET ANCHE
PER | PILOTI

Alla Fiat interessa il program-
ma mondiale, su questo non si
transige. Qui sono concentrati
tutti gli sforzi, tutti i mezzi: pur-
troppo non tutti i piloti. A parte
Munari — che sembra abbia ra-
dicalmente trasformato la 131
nel mesetto di prove che hanno
preceduto il Rally del Portogal-
lo, — sono i piloti stranieri ad
assorbire il « budget » dell’EASA,
ed auguriamoci che Carello rie-
sca a passare al comando della
classifica europea altrimenti c’eé
il rischio che Alen — il cui co-
sto rientra nei budget delle filia-
zioni straniere della Fiat — tor-
ni fin troppo comodo.

Non parliamo di soddisfazioni
per il pubblico italiano. I sardi
han da essere ben felici di aver
visto in gara una vettura ed un
equipaggio ufficiali dell’Alitalia:
sono dei privilegiati,

Ma in una simile concatenazio-
ne: CSAI, Serena, Alitalia, Fiat,
Mondiale Marche, piloti, mercan-
ti, certo i programmi italiani o
per piloti italiani stonano proprio
(almeno secondo certe mentali-
ta). E la Pirelli che sponsorizza le
Stratos? Strano che questo se-
condo sponsor EASA non si muo-
va per rilanciare il suo nome sul
mercato, ed in particolare su
quello italiano, dove la concor-
renza incomincia a premere,

Per rimanere al Rally della
Costa Smeralda, Ormezzano sul-
la Kadett GTE di gr. 2 ha mon-
tato gomme Michelin speciali per
la terra battuta e che hanno dato
ottimi risultati, La Kleber con-
tinua ad allargare la sua fetta di
clientela privata, la Michelin, che
quest’anno ha messo in crisi la
Goodyear in F. 1 ed in ginocchio
la Pirelli al Montecarlo, sta af-
fermandosi anche nel settore
« terra». E la Pirelli lascera an-
cora nel cantuccio i piloti ita-
liani?

Ci pensi dunque I'ACI Sport a
queste cose, e se vorra acquisirsi
rapidi meriti dia una mano ai pi-
loti italiani. Anche a quelli dei
rallies, ben inteso, visto che si
rincorrono le voci che vogliono
tutto riversato nella velocita.




