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DALL’ INVIATO

SANREMO - Uno, due, tre...
sogno cullato per anni & diventato rtealta
e finalmente ¢'& stata una passetella tutta
Fiat al traguarde del tally italiano pin
titolato,

Il rally di Santemo era atteso da mesi

mendo. Ii

come il rimedio di i | mali Fiat in
questo campionato mondiale prima facil-
mente ipotecato, pol sofferto, quindl pra-
ticamente petso, e poi recuperato col suc-
cesso canadese, Sulle strade dell’entroter-
ra ligure Yartacco italiano doveva essere
massiceio, da rulle compressore, mmn-
renibile. Uomini trecnici, meccanict e pi-
:oti} e macchine avevano sopportato una
preparazione durata mesi. Ne]‘a settima-
na d'inizio ottobre non ci si giocava un
rally e forse nemmeno un mondiale. Ci
si giocava tutto un fururo agomsnco le
cut vaste dimensioni sfuggono ai piln.
glorni della vigilia avevano olirerutio ali-
mentato la tens‘one per via di certe fughe
di informazioni riguardo un nuovo as-
setto dirigenziale nell’ambiro del Gruppo
che non trovava € forse non trova turtt
consenzienti.

Poi & arrivato il Sanremo, un rally che
resta come sempre magnifico ¢ che nella
nuova veste di quest’anno si & ancora
pill esaltato. Sono stati giorni da car-
diopalmo. Inttighi politici mascherati da
pacche sulle spalle si sono confusi all’
altalena dei -ritiri che, come sempre, &
tipica di ‘una gara che non lascia tregua a
nessuno, Alla fine il bilanclo premia la
Fiat con un tetzetto di macchine ai primi
tre posti che coronano Iimpegno di una
stagione decisamente diversa nei modi
non pella sostanza. s

Sul «rtutto asfalto» sanremese si sono

]

f

atfroncate, nell’ennesimo  duello, la bri-
wnnica Ford e Pitalianissima Fiat, An-
cota una volia si & rptopos‘a una sfida
che wvede, ed & inutile nasconderlo, due
colossi dell'industria automohilistica mon-
diale scendete sul campo con vest dech
samente diverse, 'abito dimesso degli in-
glesi e quello « lungo », lunghissimo, de-
gli iraliani, Ma la Fiat di oggi, put
risultande a  tratei persino  indisponente
con la sus megaorganizzazione, per il suo
« tutte a disposizione », per i suoi mezzi
da « schiaffo alla miseria », ha il grande
merito di aver sapuro perlomeno convo-
gliare nella  direzione pid direttamemc
agonistica quello che in tempi passazz era
speso per altce pzu inurili esteriorita.
Cosi la vittoria della Flar risulra il
prodotzo di un niente rimasto intentato
ed accusa anche la Ford di un esageraro,
per contro, pressapochismo. St perché spes-
s0 e volentieri I'assistenza di una Scuderia
Rododendri o della Piacenza Corse (due
nomi 2 case) appariva piti organizzara di
quella Ford {senza parlare ovviamente del
Jolly Club o della Opel italiana) ¢ gue-
sta non pud essere una_ glustificazione,
ma, semmai, una colpa. E' una premes-
sa indispensabile per non cadere in un
wranello sentimentale cui turei gli appas-
sionati, che hanno peregrinato nella neb-
bia e nella pioggia di alcunme notti ter-
ribili, rischiano di cadere e che potrebbe
sminuire guello che & stato invece il
rionfo meritato (mal quest’anno come
in guesta occasione) delle 131 Abarth.
Quanto fosse ricco il piatto alla par-
tenza & noto, Una appetitosa torta che
faceva gola alla Lancia che da anni & abi-
tuata a gustarla, alla Fiat che appariva
decisamente la pit_affamata ed ovviamen-
te alla Ford cui gfd le briciole avrebbero
fatto molto piacere. Le vicende, yveramen-
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te  appassionanti, dJi questa contesa  si
leggono in cronaca, un fitto elenco anche
di it spiacevoli che lasciano alla Lan-
cia la soddisfazione di poter dire che
due macchine si sono fermate quando
erano in testa ’Iunari per un guasto ine-
Jito che Conferma la sua perenne mala-
sotte in questz gara, Carello per un in-
cidente dopo aver dimostrato che questa
sragione & stara davvero esaltante per lui
e certamente decisiva per il suo futuro
nella squadra ufficiale), una troppo pte-
sto (Pinto, a metd deila prima  prova
per un incidente .the si inserisce perfet-
tamente in quel dannaro destino che ha
caratterizzato  le sue ultime prestazioni,
una sorte Iroppo  ingrara per ua cam-
pione con fanio passato e tanto valore),
ed una al rraguarde a completare il suc-
cesso del Gruppo e un po’ indietro solo
per via di un guasto meccanico (Preglia-
sco, Lamp'one italiang '77 ed esemplare
nell'eseguire gli ordiai imparriti}.

La Ford, si sa, non poteva avere gros»
se speranze. Aveva iscritto si due vet-
wure per quel campioni che sono Walde-
gaard e Vaunen, aveva sl le nuove mac-
chine super potenti e con | nuovi assett,
ma non poteva che offrire una dzgmtosa
resistenza, Fuori, come ormai abitudine,
il finlandese Vatanen, gid indietro per
una toccata, e che comungue aveva dimo-
strato di non essere poi cosl impacciato
sull’asfalto come lo si veleva far passare,
tusto il peso & rimasto sulle robuste spal-
le di quel fenomeno che & oggi Walde-
gaard. E lo svedese si & superato vera-
mente valorizzando cosl il successo Fiat.
Mai domo nopostante i problemi ai freni
{prodotto questo. di uma errama scelta
tecnica), indomito lottatore anche dopo la
toccata "che gli ha ridimensionato la mac-
china a «coda di bulldog», coraggioso

Champagnie per tutti offerto daila

premiata ditta Andruet-Delferrier
all’arrivo del trionfale Sanremo. In
slto Due attoniti Munari e Walde-
gaard « osservano = tris iridato Fiat
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SANREMO-FIAT E POKER DI GRUPPO

ista per le 131>

anche nel finale quando ha preferito ricor-
rere a gomme piu rischiose per tentare il
tutto per rutto nel tentativo di guadagnate
qualche cosa anzich¢ {imitarsi ad una
pur giustificata difesa, ha continuato ad
essere un idolo su queste strade,

E veniamo a questa Fiat al sertimo
celo. Per Audetto una virtoria a San-
temo era il pit grande sogno da quando
era passato a guesta direzione sporriva.
Glielo hanno realizzaro Andruet, Verini e
Tony Fassina con i rispettivi ¢ non me-
no wvalidi copiloti, Delferrier, Scabini e
Mauro Mannini. Prima ¢i avevano pro-
vato anche Rohrl e Bacchelli, ma due
uscite di strada li hanno eliminati. In
particolare 1l tedesco aveva impressio-
naio oltre misura, ma non ha avuro la
fortuna che meritava come non I'ha avu-
t2 il pubblico che di sicuro voleva ve-
derlo per pitt tempo in gara.

« Andruet ¢ Verini hanno- vinto a pari
merito » — ha derto. Auderto — ed in
efferti sono stati entrambi fantastici. « Ca-
vallo matto » sull’asfalto resta un vincen-
te d’obbligo, Verini, per contro, a San-
remo trova sempre il modo di dare i)
meglio di sé. Per loro ha deciso il caso
che in momenti diversi & voluto interve.
nire con due incidenti meccanici che pot
non sono mal stati erecuperabilis per ben
giustificate ragioni di gioco di squadra.
1 due hanno voluto anche dare una pro-
va di non essere l'uno secondo all’altro
assicurandosi ad un certo punto due pro-
ve a testa, poi hanno accettato da pro-
fessionisti gli ordini e tutto & filato liscio
sino  all'arrivo. Sono stati grandi, co-
munque, anche «Tony» ¢ Mannini. [
loro tempi sono stati subito eccezionali.
Poi, vuoi per colpa di u: ammortizzatoge
vool per via di noie all'impianto elettfi.
€0, sono un po’ calati. Al via dell’'ultima
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tappa, con i nuovi_ammortizzatori presi
dalla macchina di Bacchelli, perd, sono
tornati quasi incontenibili nonostante re-
galassero agli avversari-compagni diversi
cavalli di potenza ed almeno cento chili
in pit di peso (buona parte per... merito
di Mannini}. Il terzo posto asscluto e la
qualifica nell’elenco dei piloti prioritari
FIA li elegge a rango di grandi anche in
campo internazionale.

Qyviamente il Sagremo non si esauri-
sce qui. B’ una gara troppo ricca di spun-
ti e di emoziont su cui sard indispensa-
bile tornate. Lo pretende la lotra nel
Gr. 2 dove labbandone di Pironi, la
vittoria di Ormezzano ¢ lo spetracolo di
Ragnotti ¢con la piccola RS Alpine uffi-
ciale (senza dire del rientro graditissimo
ed owtimo di Dall’Ava) e lo pretende il
Gr. 1 dove dietro il successo di Cambia-
ghi con I’Escort {che ad un certo punto
diventava interessante per il mondiale
con la possibilita di un ritiro anche di
Waldegaard) potrebbe nascondersi un na-
scente programma Ford-Italis, anche se
non si pud non tacere della auroritaria
ed indiscutibile prestazione-dominio di
Cerrato. In pitt un dimesso Gr. 3 vinto
dal privatissimo Gardovat, che bissa il suc-
cesso dell’anno passato, ha anche lauresto
campione tricolore il simpatico Taufer,
salito agli onori probabilmente al ‘termi-
ne della pit opaca gara (per via dei freni,
soprattutto] della sua carriera.

Un trionfo previsto, dunque, atteso, ma
pur sempre. graditissimo, Quello che pro-
prio i voleva anche per festeggiare il
segretissimo  accordo, ormai realtd, della
Fiat con P'Alitalia. Sl grazie a Sanrcmo,
la Fiat ha forse preso il volo.

- ~ Carlo Cavicchi

48 oftobre 1978

Rally valldo per 1i mondisle marche, mon-
diale pilotl & If campionato italiano

& Organizzazions: A.C. Sanremo

® Percorso: nell’entroterra sanremess per
circa 1.800 km in tre tappe

® Direttore di corsa: Adolfo Rava

® Condizfonl cllmnid’w bel tempo, piog-
gla & nebbla -
Lg PAGELLE:
1

10; sl

Cosi al traguardo

1. Andruet-Detferrler (Flat 131 Abarth)
10,27°43"; 2. Verinl-Scabini (Flat 131 A-
barth) 10.2948""; 3. Tonye-Manninl {Fiat
131 Abarth) 10.36'44"'; 4. Preglinsco-Reisolt
({Lancia Stratos) 10.38'30"; 5. Waldegaard-
Thorszelus {Ford Escort RS} 10.41'18""; 6.
Ormezzano-Meichas (Opel Kadett GTE} 10.
57'01"; 7. HRagnotti-Andrié {Renault 85
Alpine} 11.08°48”; 8. Presotto-Perissutti
{Opel Kadett GTE} $1.21'22"; 9. Dall’Ava-
Russo {A.B. Alfetta GT] 1128'50"; 10.
Gardavot-Otto {Porsche Carrera) 11.32°43".
GRUPPO 1

Classe fino a 1000: 1.
(A 112) 140252 2. {29) Maran-Maran
(Fiat 127) 14.11 08 ', 3. (36} Giulli-Campa-
nelli (A 112] 14.48" 02' 4, (37) Pignotta-
Di Rocea (Riat 127} 1548 1"

Classe fino a 1150: {24) Garin-Motroni
(A 112) 13.27'50"; 2. {30} Racca-Gandolfo
(A 112} 14142°07"; 3. (31} Bal-Pastorelio
{A112) 14, 20"1" 4 (32} Rostagni-Rostagni
[A 112} 14.34'28" (33) Geninatti-Bonato
(A 112} 14.37° 17’ 6 156) Forciniti-Mesti
(A112) 25.48°25°

Classe fino a 1300: 1. (26} Amegho B8og-
‘gero (Simea R2) 13.41 347 2. (35) Giam-
berardino-Stillitano (Fiat 128 C.J 14.45'30"";
3. (45) Sardo-Serafino (Fiat 128 C) 22.53

(28) Spongia-Catto

33", 4. (48) Tosi-Polischi (Fiat 128 C.)
23.0703"; 5. (55) Pastorino-Rossi (Fiat
128 C.J 25.1243"",

Classe fino a 2000: 1. (11} Cambuagh\-
Santront {Ford Escort RS} 11.37 2.
(12} Barbagianni-Garcia Perez [Opel Ka-
dett GTE} 11.47'29""; 3. (14) Garbino-Cresto
[Opel Kadett GTE) 12.06°09": 4. {17} Man.
drea-Fauchiile (Opel Kadett GTE)} 12.28'59"":
5. {21} Pa anca-Audibert (Ford Escort HAS]
13.12'58""; 8. {22} Melano-Riorda [Opel Ka-
dett GTE) 13.20° 30", 7. {42} Quaciari-La-
wvazza (Ford Escort RS) 22.21°48"; 8. (43)
Tarditi-Rossi (Opel Kadett GTE] 22.28'32"";
9. [44) Cerrato-Guizzardi {Opel Kadett GTE)

22.33'43"; 10, (49) Pons-Gatti (Opel Ka-
dett GTE} 23.38'06 .

GRUPPC 2

Classe fino a 1300: (. (18) Brion-Stuani
‘Simea F2) 12.41°36"; 2. (20} Zorzato-

Sarello {A 112 Abarth) 12.53°18'"; 3. (25
~istaTirantello (Simea R2) 13.28'48'": 4.
27) Maselli-Bianchi {Fiat 128 C) 13.
53387y 8. {38) Girola-Nurisso (Ford E-
socort) 168.12°517°; 8. (50) Malacarne-Giotti
Fiat 128 §) 23.52'03".

Classe fino a 2000: 1, (6) Ormezzanc-
“deichas {Ope! Kadett GTE} 10.57'01"; 2.
(7) Ragnotti-Andrié (Renault RS Alpine)
11.08'48°; 3, {8) Presotto-Perissutti (Opel
Kadett GTE) 11.2122; 4, (9) DallAva-
Russo (AR, Alfetta GT] 11.29'50"; 5,
{16} Chianea-Chianea (Ope! Kadett GTE}
12.21'24"; §. (19) Marchesini-Peirano (VW
Golf) 12.42'32"; 7. (40) Noberasco-Da Mon-
te (Opel Kadett GTE} 21.20'04; 8. (46}
Buifoni-Gardella {Opel Kadett GTE} 23.01°
197 9. (51) Mandelti-Boggio (Ope! Ka-
dett GTE} 23.53'41"; 10. (54) Barreca-Sina-
cori [Opel Kadett -GTE) 24.53'317.
GRUPPO 3

Classe fino a2 2000: 1. (23) Incudine-Bo-
nifazio {lancia Fulvia HF) 13.21737"; 2
{39] Pinato-Malatesta [Fiat 124 Abarth)
18.24'51"

Classs oltre 2000: 1. {10} Gardavot-Otto
{Porsche Carrera) 11.32°43""; 2. {52) Tau-
fer-Sartoretto {Porsche Carrera] 24.01°14",
GRUPPO 4

Classe fino a 2000: 1. {t) Andruet-Delfer-
rier (Fiat 13t Abarth) 10.27'43""; 2, (2)
Verini-Scabini (Fiat 131 Abarth) 10.29'40"
3. (3} «Tony~-Manmini (Fiat 131 Abarth
10.36°44"; 4.
{Ford Escort RS) 10.41°19""; 5. {13) Bellani-
Zanl {Fiat 124 Abarth} 11.59°'04"; 5. (15)
De  Vincenti-Gastaldi (Fiat 124 Abgrth}
12.12°32": 7. (34} Corio-Novarc [Lancia
Beta Montecarlo) 14.45'07'"; 8. (41) Leo-
netti-Pellegrino (Fiat 131 Abarth} 21.31'59"";
9 (47} Bertolo-Colucct {(Fist 13f Abarth)
23.05'33""; 10, {53) Farrari-Corneli {Opel
Ascona) 24.02'54".

Classe oltrs 2000: 1. (4) Pregilascoaﬁe soll
(Lancia Stratos Alitalla) 10.38°30

sutosprint p.39 g.10,8 OAST
Cosi le speciali

1.2 TAPPA -

Coldirodi: Munarl (Strsms) 22'55''; HRohrl
{131 Ab) 22'58"'; - Preglissco {Stratos)
231 Carello (Stramsl 23'18"; «Tonys
{131 Ab} 232 )

Colla Llncan. Munari 14'31""; Careflo 14’

Pregliaaco 14'51""; Waldegaard (Ford
Escort) 1452 Nerlnt {131 Ab.) 14'85", -

(5) Waldegaard-Thorszelius.

Mondzale Marchel

RALLYE SANREMO
s 1oren FIAMM

" Ponte dei Puu. Munari 7'37"; Pregllasco
742" Carello 7'A3"; Waldegsard 7'48";
Ballestrieri (Kadett GTE} 749",

Colla d'Oggla: Munart 15'14°"; Verinl 1§
33"; Carello 15'34"; Pregllasco 15738,
Ballestrieri 15'41". -
Vige: Munari 34'437; Andruot (131 Ab.)
34'59"; Pregliasce 35°05""; Bacchelll {131
Ab} 5 09"'; Cerelio 35%6°",
Colla Langan: Munar| 14°28%; Carel!o 14
40" Pregliasco 14°46"; Andrust 14’827

Verini 15°03".

Ponte dei Pessl: Munari 7'29"'; Pragliasco
7'45'": Carelle 7'48"'; Andruet 7'46"; Ve
rinl 7'49”

Colla dOggh. Munarl £5°10"": Carello 15
Andruet 15'35""; Pregliazco e Verini

Apnealu Munarl 43'41'; Carello 43'50";

Andruet 43'57"; Vatanen (Ford Escort] 44'
67°; Verini 44707

TAPPA
Passo Ghimbegna: Verini 23'17"'; Carello
23'21""; Andruet 23'21": Bacchelli 2337

Waldegaard 23'45".
§. Berpardo di Conio: Carello 22'22""; Ve

rinj 22°28°"; Andruet 22'41’'; Baccheili 22
48", Waldegaard 23°04",

Passo Ginestro: Andruet 10°13°", Verini 10°
18""; Carelio 10'33"; Bacchelli 10737';
«Tonys 10°41°".

Seravajon: Andruet 9'38"; Verinl 943",
Carello 9'52'": Bacchelli §'52"; «Tony»
953" -
Meiogno' Andruet 11'51°"; Carello 11°39"";
«Tonys 12°02'; Verini 12'04": Ragnotti
(RS} 12°157",

Giovetti: Andruet 9277; Verini 9'30""; Ca.
rello 9'33'"; Bacchelli 9'36": Pregliasco
448",

Quazzo: Ragnotti 11°43": Andruet 12°00%%
Verini 12°05"; «Tonys 12'13"": Ormezzano
(Kadett GTE) 12°14",

Scravajon: Andrust 345" Pregliasco 9
83" Vverini 958", «Tony» 1000, Bac
chelli 10°0¢"",

Colle di Cosio: Pregliasco 119", An.
druet 11°27""; Bacchelii 11°307; Ormezzano
11733 Verini 11736"".

San Bernardo di Conio: Waldegaard 20
417": Andruet e Verini 21017; «Tony= 217
16'"; Pregliasco 21718".

Passo Ghimhegna: Pregliasco 30°44'"; Wal-
degaard 31°017°; Verini 31°43™"; «Tony» 32°
007 Ragnotti 32337,
3.2 TAPPA

Ronde: «Tony» (35°57°"
Pregliasco (35°00" +
Waldegaard {35'35" +  31°487]
Verini [368'03" + 33'05")
gnotti (37'12” + 32'02") 1.09‘14‘

+ 31533
3212

San Romolo: Andruet {3220 + 9 03 I
33" Verini (32'36" + 5057 41°42'"; «To-
nys [32 50" 4+ 938"y 42'28°; PregHasco
(33'28" + 9'01'7) 42°29": Qrmezzanc {33
Q0+ 9°377) 438",

Colle d'Oggia: Andruet 17°18""; Verini 17
37", Waldegaard 17397, «Tony» 17'417;

Qrmezzano 18°027.

Ponte dei Passi: Waldegaard 8'37"; Pre-
gliasco 8'42'"; Verini 8'55""; «Tony« 8'54°";
Andruet 8'58"".

Colle d'Oggia: Waldegaard $7'02”"; Pre-
gliasco 17'15'", Andruet 17°17°"; Verini 17
20" «Tonys 17°40"".

Ponte dei Passi: Pregliasco 8'22"; Wal-
degaard 8'23""; Verini 824" «Tony» 847"";
Andruet 849",

Colle Langan: Verini 1610, Pregliascc
168'14"  Andruet 16'19"; Waldegaard 16’

227, Tony= 16'48°.
Bajardo: Pregiiasco 25'48""
Andruet 2812
21

Verini 25'58""
: «Tany» 26'54'"; Waldegaarg

Due Monti: Pregliasco 16'05'"; Verini 185’
05"; Andruet 18714"; Waldegaard 16'37°";
aTony- 16'41",

§. Giovanni dei Prati:
+ 1175871 41733
037) 41°357 ‘Waidegaard (30'1
41587 o oy E35T
Verini 7 e

Pragliasco (29°38"
Andruet (28°32" + 12
+ 11'48"']
1 43'51"

Cosi al traguardo

1. Bettega-Torgheie 3.10'18""; 2. Gasole
Coco 3.13'23"; 3. Turetia-Festa 3.14'01";
4, Da SchioBonaga 317’43": 5, Peron-
Vercelline 3.17'38""; 6. Rabino-Neri 321
a3’ 7. Pelli- Cuslath 3.22'04'"; 8. Gian
maerini-Bertole 3.22'S8"'; 9. Dimrocl-Perdo-
mi 3,23'53"; 10, Torchio-S!oll 3.24'507 11,
Fadini- Bardem 3.24'27; 12 Carini-Yoscani
3.35'42'"; 3. TYacchini-Cismel 3.42'40";
14, Fa.cetta-Benﬂgllo 3.45°33"7; 15, Tibl-
lettl-Sanacassnl 3.50'11", : <
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(Cronaca SANREMO ]

1. TAPPA
MARTEDI’ -« MERCOLED!" 4-5 ottobre

MUNARI in testa
PINTO subito k.o.

SANREMO - Quando sfila sul jungommre di Sanremo la
Ford Escort di d d non si ) gl !
della maggioranza del pubblico. B’ ‘la vetturs c¢he apre
questa edizione mondiale del rally ligure e & nessuno
stfugge limportanza dells posta in pallc per quello che
una vittoria di una vettura potrebbe rappresentare in un
prossimo  futuro,

Quest’anno 11 Sanremoc ¥ tutto raceolio in un grande
fazzoletto. Si corre praticamente sempre nell’sntroterra
piu prossimo ed i rumorl nella notte rimbalzanc da una
prova all'altra e sl confondono, Immancabilmente la
prima speciale muove da Coldirodi, giusto mezz’ora dopo
la partenza. Il tempo ¢ bello, il fondo ssfaltato per tutto
il rally, @ pertantc non ci sono particolari alchimie da
adottare. Si va tutti all'attacco e si vedrd che cosa
succede.

Al passaggio intermedio di San Romolo, praticamente
all’inizio della discesa che porterh 1 concorrenti attra-
verse il Ghimbegna ad Apricale, la situazione & abba.
stanza incerin. Mumarl ha qualche secondo di vantaggio
st Pregliasco e Carello, pili staccati Rohrl, Waldegaard,
poi Verini, Bacchelll e Vatanen. Manca gis Pinte che ha

Pregliasco e Reisoli, nonostante le disavventure
hanno chiuso il rally con un brillante quarto posto

shattute dopo un testa-coda ed ha rotto un braccetto
dietro a sinistra. C'® gid da imprecare e si teme il pe-
riodico ripetersi della faleidie iniziale di bigs che pur-
troppe ha caratterizzato molte edizioni di questo rally.
Transitano in ritardo le due Escort di Fernandez e Lezama,
I due spagnoli chiariseono cosi che per un appoggio ad
alto livello mon sone presenti all’appuntamento.

Adesso la strada scende & capofitto e Rohrl ci prende
gusto. All'arrivo impreca perché la sua macchina non
esce bene dai tornanti, ha problemi attorno al settemila
giri e lui ha guidato un po’ sporco. Alla Fiat sgranano
tanto d'occhi mentre lo ascoltano, poi gii mostrano il
tempo di Munari (il solo cui & seconde), migliore di soli
tre secondi. I suol compagni sono a mezzo minuto, una
« vita » ad un certo iivello,

Sorprende, e guesto tutto sommato & fare un torto
alle sue qualith (ma sorprende lo stesso) i tempo di
= Tony » Fassina con la 131 del Jolly Club. In realtd que-
sto sarz solo il biglietto da visita del pilota di Valdob.
biandene che pil avanti offrira tanti altxi bis da entu-
siasmare, Per contro non entusiasma il tempo di Loren-
zclll che addirittura non © presente allappellc per un
approccio con la montagna, il prime di una lunga serie
che coinvolgerd tanti altri protagonisti.

8ul successivo Colle Langan, Rohrl & atteso come nes-
sun altro, ma quasi a fine prova il tedesco accenna ad
una frenata... che non arriva. Arriva invece lui come un
forsennato & bordo-strada e poi ancora oltre, paurosa.
mente oltre, e con un grande spavento svanisce un gran-
de sogno. Con malto professionismo lui dichiarerd che
si & trattato di un suo errore; al contraric, un esame

¥ 7 '!v": oy 4 .
Per Ormezzaro e Meiohas col Sanremo & arri-
vata la certezza del titols nel tricolore gr. 2

della vettura fatto a Torino, lo discolpers essendosi
riscontrata la presenza di una piccola pletrina tra la
pinza del freno e la pastiglia, Iatto che ha impedito
completaments la frenata disperatamente cercata.

Mentre Muanar! si ripete in testa (e la cosa non sor-
prende ovviamente nessuno) abbandonano anche Fernan.
dez e Frequelin (con DAlpine RS5). 1l primo per aver
sbattuto un paio di volte, il secondo, dopo un baio di
forature =z noie all'impianto elettrico (che facilmente si
sarebbero risclie se ¢l si fosse affidati a tecnici della
Fiamm che subito avevano individuato il guasto in un
stemento della batfteria).

Pur nel monologo Lancia ‘iniziale qualche punta di
interesse arriva zlla quarta speciale. 8i tratte del ritiro
dell’Alfetta GT di Pittonl che, in un crescende di incon-
venienti, denuncia 'usura dello spinotte di un pistone
2 deve cedere le armi nella sua sfida per il tricolore
Gr. 2 a lungoe combattuto con Ormezzano,

Mentre Bertolo e Dall’Ava hanno inconvenienti che
costano loro diversi minuti di ritardo in classifica, Bal-
lestrierl va a schiantarsi coniro un muretto con la Kadett
GTE. 8i conclude cosi una delle gare pilt generose del
pilota sanremese che aveva staccato diversi tempi di
favola. Con lui si ferma anche Swalon, il francese che
con 1a sua Porsche Gr. 3 fini terzo a Montecarlo e che
qui, comungue, non aveva entusiasmato come si poteva
sparare.

Anche Vatanen a questo punto ha un leggero contatto
con le rocce nostrane, ma pur perdendo diversi minuti
riesce a continuare ad essere in gara. Gara che si sia
esaltando nella sfida tra Carello ¢ Pregliasco per il se-
condo posio dove il primo mostrsa una seppur minima
superioritd che subito dopo sard ribaltata per ribaltarsi
ancora una speciale successiva. Anche Andruet si 2 fatio
intanto notare ed & adesso il primo delle Fiat davantl a
Verini. Due prove dopo c¢'e un altro ritiro, quello di
« Lucky » c¢he stava primeggiando nel Gr. 2 davanti ad
Ormezzane. Lo ha tolto di gara la rottura di un semjasse.
Per fortuna a consolare la Opel c'é un fantastico Cerrato
che pare volare mentre anche Isnardl tiene, nonostants
certi guai, l'arrembants proceders della Escort di Cam-
biaghi, un tris che di tono da un emozionante Gr. 1.

Ci si ayvia cosi al termine ed & quasi l'alka. Upa
smezions deve comunque ancora arrivare, ed & procura.
ta da Pregliasco c¢he rompe un «uniball s e perde una
dacina di minutl retrocedendo al nono posto, In testa sono
quindl Munari-Sedane seguiti da Carello-Perissinot,

2. TAPPA

MERCOLEDI-GIOVEDI 56 ottobre

mensionata e gid sulla prima prova speciale non plove
pit, anche se iI fonde resta molto insidioso. Quella che
sara la notte chiave del rally inizla subito eon un ritiro-
shock. Munarf e Sodano sono fermi al Passo Ghimbe-
gna. Munari, via radio, parla di un guasto al differenzlale,
Attraverso il ponte radio di Franco Calecn, Maglioll ed I
capomeccanico Podda cercanc di capire la vera origine
del gussto che potrebbe all'apparenza anche essere un

i Sono ti di fssi tensd I con.
duttor] della Stratos al comando, si trasformanc in mec-
caniei-robot. Smontano quello che possono comandati da
fill ideall che partono dalle manl esperie del loro sugge-
ritorl. Alla fine si scopre che ¥ l'albero primario del
cambio. Non era mal successo, ma una prima volta ¢'2
sempre in ognl cosa, € per Munari non poteva essere
che a Sanremo, una delle gare pill stregate per lui
In testa al rally lo sostituisce Carellc che appsre cal-
missimo ed in grado di reggere bhene questa responsabi-
lith davanti agli scatenati cugini della Fiat tra cul
brillano sempre « Tony » e Mannini nonostante noie ad
ammortlzatori ed all'impianto elettrico 1i facclano abba.
stanga impazzire.

Nella prova successiva tocca a Vatanen abbandonare.
It suo puntuale ritiro coincide con una toecata. E’ una
regola in questo mondiale. Adesso la situazione & fluida,
ma Waldeéglard. che pur ha problemi di freni ed al diffe.

1 pre pilt mi ioso.

A cominciare dalla terza prova inizia P'attacco «&
fond » di Andruet, che, pur rimpinzato di pastiglie e di
iniezioni per il dolore, retaggio del suo incidente in pro-
va, & i1 pit rapido per quattro speciall consecutive. In un
clima da « vive Ia France » anche Jean Ragnotti, con ia
piccola R5 giallo-oriente si lancia nel suo « banzail »
e stacca tempi da capogiro mentre una fastidiosissima
nebbia confonde le idee a tutti e fa temere iI peggio.

Il rally & in piena fase calda ed i comunicati che arri-
vano sembrano bollettini di guerra. Sul campo cade il

Veri beniamini della folla i francesi
Andrié che hanno entusiasmato con la R5 gr. 2

Ragnotti-

valoroso Taeehinl, che entusiasmava con la 124 spider.
shattando rovinosamente appena finita la speciale dello
Scravajon,

Subito dopo, a Melcgne, ¢'% lo show 41 aleuni teppi-
sti chz si divertono a tirare sassi contro le auto in gara.

‘All'inizio non hanno molta mira, poi (potenza dell'allena-

mento) aggiustano il tiro ed iniziano 1 priml centri.
Naoberasco « vale cento puntl» e gli fracassano in pieno
il cristallo che va in frantumi (molto anche graszie aliz
su2 imprecazioni’. Ftu avanti tocchera ad altri ed il
rally toccherd i fondo (non organizzativo ma come mal
zostume).

Prima di questo c'era stato un riordinamento a Loano
phe poteva diventare decisivo. Con una certa ingenuitd,

Ritiri a catena tra
1 sassi dei «killers»

I piloti, e non solo lero, sone tutti a dormire quando
dal cielo inizia a piovere con una violenza inaudita. Calo-
scz ed ombrelli vengono precipitosamente tolti dalle va-
ligie cosi come i pneumatici da pioggia che si accumu.
lano nei furgoni delle assistenze.

L’incubo  deil’asfalte viscido caratterizza le ultime
ore prima della partenza. Poi il tempo st di una ridi-
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i e issari oo 10 {] tempo della nuova partenza
solo a Carella, tacilamente sottointendendo che tutti si
sarebbero mossi un minuto uno dall’altro. Pregllasco,
invece, alla sua ora, non & presente nonostante gli urli
di Bianchi e Fiorle. Quando arriva @& gia partito Ormez-
zano. Lui parte ugualmente ma non sard penalizzato né
del ritardo, né del fatto che non sia ripartite nello
stesso ordine di entrata nel parco chiuso. Fa da salva-
gents la mancata comunicazione scritta degli organizza.
tori ¢he funge da provvidenziale scappatsia mal digerita
da tutti i rappresentanti della stampa estera, molti dei
quall lanceranno accuse pilt 0 meno velate di favoritismi
agli organizzatori italiani. Tornando alla speciale del
Msalogno ¢’k da rilevare 'uscita di strada (con x tonneau »
perfetto) di Bacchelll e Roasettl. Quando 1 due torneranno
a « ruote in gil » sard passato tanto tempo, ma gli ordini
superiori (divini?) sono di continuare sino a Sanremo
confidande nella provvidenza (che una volta tanto rice-
verad una clamorosa smentits).

Le strade intano non si vedono pill. Sono solo intuite
dai piloti che arrancanc nella nebbia pit fitta e pilt peri-
colosa, Al via della speclale del Quazzo (che curiosa,
coincidente, assonanza) c’s una neutralizzazione di oltre
un’ora. I piloti sono bloccati al freddo e nessuno vor-
rebbe ripartire nella nebbia con tutti 1 rischi annessi e
connessi., In pariicolare Carello si rende conto del peri-
colo che affronta. Ma parte ed a meth sbatte con vio-
lenza. E’ ancora un leader ad abbandonare e per la
Lancia si profila un rally ben diverso dalla tradlzione.
Nella nebbia Ragnottl non ha solo i fari gialll ma anche
gli oechi ed & il pltt rapido (anche se poi risulterh Pre.
gHasco il pill veloce di tutti).

Subite si torna sulld Scravajon e questa volta a sbat-
tere & Waldegaard che accorcia notevolmente la sua
Escort perdendo pilt di dieci minuti. All'assistenza, dove
in qualche modo riesce ad arrivare, ghi sostituiscono 1'in-
tera sospensione posteriore e sl ributterdh nells lotta,
Adesso perd molto pit compromessa.

Con saggin decisione aicune prove vengono ellminate
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Pur approfittando del malaugurato abbandono di
Cerrato, Cambiaghi-Sanfront hanno vinto il gr. 1

e nelle ultime tre, oltre ad alcuni exploits di Pregliasco
sl registra, proprio nell’ultima, una foratura di Andruet
che si fa passare da Verini in classifica. La Fiat ha tre
macchine ai primi tre posti ed ¢ gia giorno. B i1 buon
giorno si vede al mattino..,

3. TAPPA
VENERDI-SABATO 7-8 otfobre

ANDRUET riprende
I’attardato VERINI

Una trentina di ore di riposo sono proprio il tocca.
sana. Quest’anno il rally, nella nuova formula in tre
tappe, pare pill gradito a tutii & mette sullo stesso livella
i piloti pih allenati e gquelli che corrono saltuariaments.
Ii Gruppo, ovviamente, ha gid studiate la tattica da adot-
tarz @ che non pud che essere una: mantenere le posi-
zioni sino all'arrivo salvo che non subentri qualche
fattore esterna & ribaltare qualcosza. L’importante & che
Waldegaard non si muova dal suo quinto posto. Anche
in Opel c'? stato un consiglio di guerra che ha imposto
una giusta tattica pr e ad Or anche a
rischio di un sorpasso da parte di Ragnotii che lo tal
lona in Gr. 2. In ballo c'¢ il campionato tricolore del
turismo preparato e a « Tramezzino » & sufficiente arri.
vare nel primi cinque.

@uando il rally si muove per l'ultima fatica piove
davvero fortissimo ¢ la notte che incomincia pare pro-
prio da « diluivio universale ». In previsione di questo,
al parco di lavero di San Romwoio, la megaorganizzazions
Fiat ha addirittura costruito una specie di « Arca di Nod »,
una pista di Jegno sopra cui le macchine di gara faranno
assistenza senza che i1 meccanici debbano sdraiarsi nel
fango. Quando arrivano le prime macchine & « Tony » ad
essere il pit veloce mentre Andruet e Verini si tengono
sulla media prefissata. Ii tempo di Waldegaard & pill che
buono, ma il distacco resta; allora lo svedese gioca la
carta del prneumatici intermedi mentre le Fiat tengono
i plogzia. All'appello manca Bertolo che si & perso cantro
la montagna. Anche Dali’Ava & un po’ in difficolta perché
pud usare solamente i freni anteriori, ma resiste cosi
come lo scatenato Ragnott! che si esalta pii le condizioni
atmosferiche si accaniscono.

‘Al secondo passaggio da San Romoilo & ancors « Tony »
Fassina a entusiasmare mentre Waldegaard, nonostante
la pioggia torrenziale e la nebbia, & riuscito a sbalor-
dire con i suoi 4 intermedi» (ma forse & proprio vero
che alla Dunlop non hanno gomme da acqua suilo stan-
dard detle altre). Nella nebbia, invece, picchia Cerrato
che ha dominato fino & questo momento il Gr. 1 ¢ ehe
arriva in ritardo con il triangelo inferiore destro della
sospensione plegato. Sotto l'acqua | meccaniei di Con-
rero cercanc di superarsi, ma per lul non ¢ niente
da fare: deve abbandonare lasciando libero il campo
a Cambiaghi con la Ford Escort 2000,

Nella nebbia spariscono anche le due rivall in campo
femminile, Antonella Mandelll (con Paola Boggia) e
Fabrlzia Pons (con Anna Gattl). Assieme avevano dato
vita ad un bel duello che aveva visto, questa volta, una
netta supremazia della Mandelli, poi punita da una
foratura,

Col passare delle ore, nonostante il continuo im-
pegno i Waldegaard & Vsltrettanto valido impegno di
Pregliasco che, forature a parte, tiene bene il suo quarto
posto al sicuro dalla rabbia dello svedese (curando cosi
eonlemporaneamente gli interesst della Fiat e di Munari
nel due campionatl FIA), il rally si trascina, Purtroppe
spariscono di scena Leonstt! ¢ Pellegrino che stavano
corrende una bella gara con la 131 Abarth, preparata a
Torino dal Volts, e che erano prima nella speciale clas.
sifica del privati, Tutto sembra deciso, ma ad un tratto
alla 131 di Verinl cede il diff le. All’assist si
lavors freneticamente ma al controllo orario si pagano
due minutl che favoriscono il sorpasso ¢l Andruet (e si
pareggia cosi la foratura della seconda tappa). Il fran.
cese @ primo, Ia Fiat wince i1 suo primo Sanremo ed i

pl sperato & rispetiato. Intanto ha smesso df cadere
acqua ed inizia la ploggla di champagne, Per 1 nostri

colori & proprio passata la tempesta. 5 .
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t il Trofeo A-112

E GIA TEMPO DI PREMI PER LA A112 MA NON PER TABATON

BETTEGA ringrazia...

SANREMO - Lungo i pil pittoreschi passi dell’ambien-
te naturale che circonda in armonica fusione il centro
turistica di Sanremo, il campionato Autobianchi A 112
ha scritto, nel corso della seconda tappa dell’iridato
rally sanremese, il dodicesimo capitolo della sua storia.
La coppia dei « giovani sposini » Bettega & uscita ancora
una volta wincitrice, ms non per sortilegio, per il con.
corso di favorevoli circostanze. Bettega e signora sono
saliti sulla cima dell’albero dellsa cuccagna dopo aver
dimostrato che ben difficilmente altri avrebbero potuto
loro togliere il successo. Tra i luoghi comuni della let-
teratura sportiva automobilistica figura la definizione che
il rally (inteso nella sva vera espressione} & la prova
della veritd per i piloti di fondo. La sua & una doppia
veritd; fisica e psichica. La verita fisica ¢ un fatto di
nervi, di fegato e di cuore. L’altra, e ciok la verird psi-
chica, & meno appariscente, ma pit difficile perché
consisie in quel complesso armonico di doti che per un
verso manifestano il temperamento del pilota ¢ per un
altro verso ne determinano Jo stile,

Bettega & stato protagonista di una gara intelligente,
regolare e coraggiosa al tempo stesso. Non st & smon-
tato quando a suo dite gli avrebbero appioppate un
minuto in pit nel corso del 1. settore della prima prova
speciale. Ha saputo mantenersi calmo e lanciandosi in
disperati allunghi a tavoletra nelle susseguenti prove @
riuscito a colmare lo svantaggio che aveva nei confronti
dei compagni-rivali Tabaton e Gasole. Non si vince
un rally duro, inesorabile come questo se non si pos-
seggono qualita di rilievo e non si realizzano i tempi
che Bettega ha realizzaio nelle 11 prove in programma
ine ha vinte 6, tre volte & riuscito secondo, una volra
sesto ed una volta guattordicesimo, la prima).

Nella scia prepotente ¢ limpidissima <i imbattiamo
infatti in Gusole-Coco, Turetta-Festa, Baj Macario-Al-
berti (saranno poi esclusi dalla classifica per irregolaritd
recniche}  Pelli-Cislaghi, Perona-Verceilino, Da Schio-
Bonaga, Gianmarini-Bertola, tutti elementi che fanno
parte delle guardie nobili della gara, tuiti elementi che
hanno difeso a denti stretti le loro prospettive di clas-
sitica dando origine ad una selezione di valori chiara e
spietata, ad una selezione che ha avuto il lato crudele
di una decimazione. Una breve cronaca della gara muove
dalle cattive condizioni ambientali della prima speciale
in due sertori. In gquesta prova {dove esce di strada Fu-
saro) & subito sbalorditiva il tempo di Tabaton-Rogano che
osano ptu di chiungue altro, anche se nel finale altri
concarrenti  riusciranno ad  apparire rapidissimi per [
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Per Comelli Sanremo era l'unica occasione

per
arrivare terzo in campionato. E' finita cosi-.

evidente mutare della situazione. La corsa pare essere
subito una lotta a cinque con Tabaton e Gasole davanri,
e Bettega, Mirri e Turetta leggermente staccati,

Sul fonde viscido ad un certo punto si rischia una
Caporetto. Tabaton picchia in trasferimento ed apre le
ruote della shua vettura. Comelli picchia rovinosamente
e non’ pud sperarc in un recupero dopo il brutto inizio.
Gasole esce e perde oltre due minuti, Bettega esce ma
non ha danni e Mirri rallenta con la carrozzeria che
gli si apre. .

Dopo Loano tutto & ancora da giocare, ma Tabaton
esce di_strada ed abbandona lasciando saldamente la

. testa a Bettega. Dietro Mirri ¢ Gasole risalgono mentre

Turetta ha it motore nel guai. A pochissimi chilometri
dall’arrivo, anche Mirri, che 2 secondo, fora e poi sul
cerchio va a sbattere mentre Gasole sorpassa un ras-

segnato Turetta. E' proprio finita. . .
' - Carlo Burlando

Ancora un so per i jfugi Bettega. Ades-
so per il campione «'¢ ['occasione Stratos

...anche per

la STRATOS

SANREMO - Venerdl mattina, nell’occasione del-
la premiazione della gara riservata alle Auto
bianchi A 112 Abarth e vinta da Bettega, | re
sponsabili della Lancia hanno voluto fare il pun-
to sul campionato praticamente concluso annun-
c;glxgdo anche le novita per il Trofeo 70 HP del
1978,

T dati comunicati da Cesare Fiorio sull'attivi-
ta svolta sono di estremo interesse. a due gare
dalla conclusione del Campionato ben 148 equi-
paggl si sono cimentati nelle tiratissime gare di
Trofeo, per un totale di 448 presenze. Risultato
tecnico forse insperato all’inizio del Trofeo: la
percentuale degli arrivi & stata mediamente del
66% nonostante quasi tutte le prove si siano di-
sputate con il coltello fra i denti.

Il Sanremo si pud considerars praticamente
Iz fine de! Campionato: la wvittoria di Bettega
anche in questa gara, che presentava difficoltd
concentrate e superiori alla somma di due o
tre delle prove disputate, dimosira che questo pi-
lota ha ben meritato i} successo finale e per lui,
come per Fusaro, & gia pronfo un premio, Dalla
prossima settimana i due piloti inizieranno del-
le prove a Torino per partecipare: Bettega con
una Stratos al Rally saluzzese deji « 100.000 Tra-
bucchi» e Fusaro con una 131 al Rally della
Valle d’Aosta. La serieta di questo impegno as-
sunto dalla Lancia & evidenziata dal periodo di
prave che sara concesso ai piloti affinché possano
cimentarsi in gara con mezzi tanto potenti sol-
tanto quando si saranno sufficientemente affia-
tati. B’ addirittura possibile anche un rinvio del
debutto piuttosto che rischiare di « bruciare »
due ragazzi che le qualitd le hanno certamente,

a giudizio del dott. Fiorio che Ui giudica piloti
di sicuro avvenire.

Lo scopo che gli ideatori del Trofeo si erano
prefissi si pud considerare ottenuto: le macchi-
ne erano praticamente tutte sul medesimo livel-
lo e le doti tecniche e di intelligenza hanno
messo in evidenza i migliori. II Trofeo sard ri-
petuto nel 1978, ed & gia una buona notizia, e
sarh ulteriormente migliorato facendo tesoro del-
le esperienze di quest’anno: sarhd ridotte il nu.
mero delle gare, non vi saranno coefficienti, non
vi saranno pil percorsi & tipo misto. O tutto a-
sfalto o tutta terra per agevolare i costi (gomme
in prima linea), Oltre al titolo finale sono anche
previsti gironi intermed] — tre — che laureeran-
no un vinecitore per ogni terzo di campionato. E’
prevista anche unsa Classifica per esordienti — di
cul 5i stanmo Btudiando i particolari per limita-
re le spese a chi inlzia — e, ultimo « agreement »,
sarh ulteriormente sumentata la dotazione dei
premi, sia di gara che finall. I risultati di que-

. st'anno fanmo ben sperare, il premio gld con-
cesso ai migliori (Bettega-Stratos, Fusaro-131) fa
venire l'acquolina in bocea e dimosira che con
valide capacith e scelte intelligenti si pud arriva-
re in alto e rapidamente senza superare certl -

«vell &l spesa. . X Low i

- """ Renato Ronco
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