|Un anno Vdopo

Mauro Pregliasco (sopra) & tornato
a Placenza per ritrovare una morale
rivincita contro la sorte ingrata del
'76. Ha vinto nettamente assieme a
Vittorio Relsoli (sotto) e la Stratos

PREGLIASCO TORNA A VINCERE INFRANGENDO
SUL «SUO» DRAMMATICO CERRO ANCHE I DUE
TEMPI-PRIMATO DI MUNARI E DARNICHE

PIACENZA - Fusaro ed il suo navigato-
re De Antoni hanno siglato con i loro
nomi e anche con la loro indiscutibile
bravura la noma prova del Campionato
Italiano Autobianchi A-112 70 HP. La
gara che si era iniziata nella serata di
sabato, e che si & conclusa dopo otto ore
di corsa, ha mantenuto fede dall'inizio
alla fine alle sue promesse di spettacolo
¢ di acceso agonismo, cosl come ha con-
fermato attraverso un proprio tormentato
percorso che si & sviluppato per oltre 300
chilometri e le sei prove speciali con
preponderante  fondo stradale su asfalto
le sue caratteristiche di prova difficile od
altamente selettiva. Dei 34 equipagel che
si erano presentati. allo starter soltanto
17 sono riusciti a classificarsi.

‘Al secondo posto, sia pure con il mo-
desto ritardo di 14" si & classificato 1’
equipaggio Le Grifone, Bettega-Alber-
toni che stante le sue precedenti quat-
tro vittorie sembrava dovesse essere un
vincitore... inevitabile di questa nona

edizione det Rally delle Valli Piacent. -

ne. I doe wentini in realtd escono 2 te
sta alta da questo impegno agonistico a-
wendo sofferto la poca conoscenza del per.
corso, un handicap cbe ha finito di
provocare un certo livellamento di va-
Jori, ma poiché il loro ruolo era quello
di favoric d'obbligo, oggi non possono
che essere considerati, sia pure senza col.
pe specxﬁche gli }}lmtn sconfitti  del
Rally piacentino, In ogni caso resta loro
il merito & essersi battuti cos ftemente
al limite delle loro possibilitd senza mai
1, inizialmente contenendo {'of.

Gasole,

fensiva arrembante di Baj Ma-
cario, Fusaro, Guizzardi, quindi con-
trattaccando con efficacia nella fase cen-
irale della corsa e successivamente lot.
tando nel finale per tentare di prendere
come gia alle Quattro Regioni, le sedini
del rally.

Hamno ribadite il lore ottimo livelio
di preparazione e di stile gli equipaggi
TurettaFesta della Piave Jolly e il desti-
nato quarto piazzate equipaggio Comelli-
Lziolo. A loro volta Pelli-Cislaghi hanpo
fornito una nuova positiva prova. Fra
gh equipaggl di maggior citazione che
dunnoe pagato... dazio alla malasorte ri-
cordiamo: Gasole, che ha abbandonato
nel corso dell’nltima prova speciale in
programma quando ancora lottava per il
successo finale; la sorprendente coppia
femminile Baresi-Meli che decima alla
fine della quarta prova, due bucature ed
un testacoda relegavano all’ultimo posto
non riuscendo cosl a2 dare unz soddisfa
zione al loro sponsor Vannucci di [Fi.
renze, e 'equipaggio femminile Le Roux-
Maggi pur essendosi presentate alla gara
senza noke DEr non aver potuto provare,
per un danno avuto nell'unica prova
speciale « tentatz » hanno dimostrato che
la gdidatrice, nonostante gli anni & as-
senza dalle gare, & sempre in grado di
ritornare  quella « promessa» in campo
femminile che -era prima del suo sposa-
lizio con il direttore sportivo della Fiat,
Audetto, anche se all'arfivo non i
presentata per fion edsere l'ultima in clas-

sifica, .
¢ b.

® La serie nera di Sola,
con la 131 Abarth,
accenna a finire. A Pia-
cenza ha fatto due sole
prove, restando nella se-
conda con il cambio con
una sola marcia.

® Suolle strade del rally
gli  abiranti erano tutti
molto appassionati. Non
altrertanto certi villeggian-
t e qualcuno ha creduto
bene gettare chiodi,

® Al via della prima spe-
ciale ¢’® stata una vera
motia di impiantiinterfo-
nici. Tra le vittime pid
illustri Ballestrieri ed Am.
brogetti.

Entusiasmante ﬂentro dl Loromm dopo {'lncidante de!l Elba. Nelfa prii
prova & stato eccezionale ‘pol ha dowto ‘abbandonare per un semias

s

nima nel record

PIACENZA - Erano appena passate le diciott
di sabato 23 luglio. Al via della prova special
del passo Cerro, una prova classica con asfalt
velotissimo e largo in salita e poi una disces
tortuosa ed infida, 1a folla era incontenibile, un
muraglia umana che da oltre un'ora era imme
bile sotto il sole per non perders! il buon punt
d’osservazione {aticosamente conguistato.

Dentro la Lancia Stratos-Alitalia numero
Mauro Pregliasco attendeva il suo turno per pa
tire. Nel coup? torinese ci si sta stretti in due
quindi non era certo possibile esserci per senti:
le sue pulsazioni, ma la fensione doveva esse:
grande, un gqualche cosa di inimmaginabile.

Un’anno prima, praticamente alla stessa orc
quasi sulla stessa strada, aveva vissuto i m
menti pill drammatici e pol pili tragici della su
carriera. Li, ai piedi di Passo Cerro, con mil
occhi puntati addosso, Mauro Pregliasco aspe
tava il via della sua orgogliosa rivincita.

Il Cerro & una prova difficile, di quelle cr
lanno selezione naturale dei valori. ¥in che
sale c¢i vuole il coraggio di non alzare il pie-
dall’acceleratore anche se le curve girano sen.
mostrare la fine, ma sono curve da fare in pien
in quinta c¢on una Stratos, con 'asfalto ¢l
corre via e 1 colori di una folla che si confon:
in grande strisciata. Poi. quando la discesa ¢
venta estenuante susseguirsi di curve e di co
trocurve non si capisce pili dove c¢i si trova
si continua a guidare sperando soltanto che I'u
timo lungo rettifilo arrivi e con esso la fir
prova. Da quando si corre su questa strada ©
« tempo » faceva testo: il 12'58" di Darniche
di Munari con la Stratos. Su questa stessa stra
Fregliasco ha costretto l’abile Reisoli, che tar
ha fatto per il suo recupero, a leggergli le n
al ritmo di un clamorosoc 12487 11 signific:
di questa impresa dice tuito della gara. §
primi tornantoni del Cerro il rallysmo italia.
ha recuperato completamente uno del suoi ¢
grossi campioni; una rivincita morale di un -
lota contro una maledetta sorte avversa e
rivincita, diciamolo pure, degli organizzatori cb
al contrario di tanti altri, hanfio voluto insiste
credendo nella loro gara, che qualcuno non
vrebbe pilt voluto ritenendola politicamente co:
promettente. Hanmo vinto cosl anche gli infs
cabili appassionati della Piacenza Corse-Vifralu
¢ 1 pochi testardi dell’Automobile Club, ¢

Piccioli e Rosi in testa, ed & merito loro ss
gioiello inventato da Attilio Rossi,
sudafricano, ha avuto un seguito.

ora transfu
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vigilia. Ta sua vettura era la pil

potente del lotto ¢ la sua classe
indiscutibile. Rotto il tremendo ghiac-
cio della prima speciale si & lasciato
andare in scioltezza ed ha vinto ancora
le successive quatwo prove arrivando
soﬁ)d a cozl:itammx, ma & issimi se-
condi, sulla terta, piuttosto smnnessa
nel ﬁ’nale, della speciale di Quadrelli. A
quel punto il rally era gid senza storia
per  ['assoluto.

_Dietro, invece, la lous divampava’ ¢
o si poteva rire in  sox
anche s¢ un altro recupers si era- bru.
ciato sul nascere’ perd non senza fare
scalpore. A Piacenza, infatti, & rientrato
anche Lorepzelli, fuori dalle corse dalle
prove del Rally dell'lsolza d'Blba per In
duplice frattura di un polso.

Anche lui, come Pregliasco, ha voluto
subito stupire e, coh la 131 Abarth del
Jolly , era salito cosl forte da con-
vincere anche i pitt increduli, Dieci se-
condi pit rapido di Verini, nave pid
veloce di Bertolo, i due migliori tempi
successivi di piloti su vetture amaloghe,
Un vero capolavoro durato perd troppo
poco perché un semiasse malandrino {guar-
da caso!} lo ha bloccato impedendogli
di completare il capolavoro cosl ben
cominciato. Sel o sette piloti stavanc »
questo  punto, battagliando al meglio:
Vudafieri, Verini, Ballestrieri, Ormezza-
no e poi Bertolo, Zordan, Cesari ¢ Am-
brogetti, erano brillanti protagonisti di
un rally veramente divertente.

Ma a dare suspense ci voleva la mezza-
potte. Con | dodici rintocchi (le campa-
ne, si sa, suonano sempre, ma a Bettola
significavano controllo di riordinamento)
ecco servito il colpo di scena: Scebini,
navigatore esperto per antonomasia, ave-
va un attimo di dncertezza, Cogliendo
turti di sorpresa andava a timbrare con
due minuti di anticipo {che equivalgono
a quarttro) seminando il panico tra tutti
i colleghi che, con perle di sudore alla
fronte, si buttavano a controllare tabel-
le e cronometri. Ma proprio fui era in
etrore (a riprova che anche i professioni-
sti possono sbagliare) e la classifica si
dava uno scrollone, Ma per le Fiat i pro-
blemi non finivano qui. Cesari, arrivato
in extremis al controllo non poteva sosti-
wire Je sue gomme da terra e chiedeva
di poterlo fare, per ragioni di sicurezza,
in parco chiuso. Ovviamente i commis-
sari glielo impedivanoc ¢ lui, per prote-
sta girava la macchina e i fermava quan-
do era tra i primissimi assolud (ed au-
tore di una gara eccezionale al suo de-
butto con la 131 Abarth), finendo col
beccarsi pubblicamente da  Audetto, tra-
sformato sui due piedi in « Libera e Bel-
la», una clamorosa lavata di «capo»
{dove capo significa proprio capo e non
semplicemente testa).

Il rally riprendeva allora per il se-
condo giro, gid mutilato non solo nei
protagonisti, ma anehe in tanti, indispen.
sabili comprimari.

A decidere perd una classifica finale
mancavano sette prove ¢ soprattutto an-
cora due fatti clamorosi. Il primo vede-
va fermo Vudaﬁeri per una panne del
motore {voci parfavano d1 una valvola),
il secondo vedeva una salve di fischi per
Ormezzano.

P REGLIASCO era il favorite della

Gioco di squadra
GENERAL MOTORS

Sullasfalto ghiaioso di Morfasso, che
gid lo aveva visto fermo e trainate di
notte da un concorrente  di  passaggio,
Vudafieri mandava in fomo forse le ul
time possibilih & vincersi un campionato
italiano che lo ha visto dall’inizio prota-
gonista e che anche a Piacenza ne aveva
esaltato le qualid agonistiche.

Sal!a ghiaia stretta e sconnessa di Qua-
drelli, invece, Ormezzano, incredibile au-
tore di tempi 1mpos§bxh con la sua Ka-
dett GTE Gr. diva ad un natu-
rale gioco di :x;uadra Pper mon superare in
classifica il compagno ﬁleszrwn {in wan-
taggic i 11”) su cui 1a General Motors
fonda tutte le residue speranze di dire
ancora qualche cosa la vittoria fina,
le del campionato mmrno La sosta, pel
quanto brevc, mdxspettm il pxiahhco ed
i fischi 4 nmvano inglustamente « tramez.
zino» ed in parte fuastavano quella che

comunque & stata una vera festa Opel
perché i due alfieri dei gruppl -prcparan
sono stati sempre all’altezza deila loro
fama ¢ certamente meritevoll di ocoupa.
re le posizioni finali, e pib prestigiose
alle spalle dello scatenato Pregliasco.

A completare il tris, qubsi « natura-’

le», di Conrero, & mancato questa volta
« Lucky ». 1l vicentino rientrava nel Gr.
1 per contenere gli assalti in cempiona.
to di un sempre brillante Cerrato oltre
c‘m‘m verificare le possibilitd, a lun-
g0 decantate, dell’asfaltista per eccellenza
del TRN, Scelti.

Chi si aspettava che « Lucky » si man.
giasse wquesti due in un solo boccone &
andate certamente deluso, Nella prima
prova, pur ottenendo un incredibile 13
45" {per la cronaca, due mesi prima al
4 Regioni, con quel tempo sarebbe stato
preceduto solo da Darniche, Pinto ¢ Pre-
gliasco) staccava i due avvepsari, appaiati
con lo stesso tempo, di 4" (alla faccia
di chi sostiene che non ¢'& ricambio).
Nella seconda dava 8" a Cerrato e 12”7 a
Scelti. Nella terza addic speranze. Una
«esse» un po’ troppo veloce, un po’ di
sabbiolina ed ecco servito un altro « volo
d'angelo » al rientrante Braito.

Restava il dubbio tra Cerrato e Scelti,
ma una penalizzazione ad un controllo
oratio buttava indietro Cerrato e per
Scelti non c’erano pitt problemi. Oltre-
tutto {errato non  aveva nemmeno la
soddisfazione di arrivare per uno stop
quasi giunto al traguardo. Tutto rinvia-
to, quindi, nel Gr. 1 che rivedri «Lu.
cky » e Cerrato di nuovo di fronte con
la paura che questo Scelti voglia ritenta-
re [avventura.

Novita
DOLOMITE

E, sin che si & in tema di Gr. 1,
dove oltretutto si & avuta la conferma
di Gerbino e I'amarezza di Tarditi, bru-
ciato nel finale dal concittadine Ferret-

tini dei cui templ non riusciva a venire .

a conoscenza, occorre sottolineare un fat-
to decisamente inedito e molto interes-
sante: D'ingresso rallystico di una embrio-
nale squadra Triumph con le Dolomite.

Dopo lincerto aperitivo di qualche an-
no fa con Besozzi, tre Dolomite Sprint
si sono viste alla partenza, una delle qua-
Ii affidata a Pelganta (le altre erano per
Giudici e Malinverno). Si trattava di
vetture decisamente non altaltezza dellc
loro possibilitd (la « fiche » che hanno &
incredibile, hanno omologato tutto, dai
carburatori ai sedili con abbondanza tale
da ndmohzzare persino quelle della Opel,
il che & tutto dire}, con neanche 130 CV
mentre all'estero arrivano anche a 190,
ma che comungue promettono di metterst
in regola {tramite Broadspeed) al pilt pre-
sto per un ritorno molto pill incattivito,
quasi certamente alla Coppa Liburna' di
meta settembre,

La classifica finale propone i nomi dei
soliti  protagonisti. Zordan ha fatte il
bello ed il cattivo tempo nel Gr., 3 dove
quest’anno, proprio, non ha rivali. Ber-
tolo, per colpa di due minuti pagati ad
un_<ontrollo si & giocato la sesta piazza
a favore di Ambrogetti cosi come i ¥ di
Verini gli sono costati la seconda. Piut-
tosto i1a i primi continua sempre pit ad
inserirsi  P'equipaggic Bonzo-Simoni con
il bianco-blu spider 124 della Fiat Fer.
razzl. Sono molto bravi ¢ di gara in ga-
ra migliorano le loro prestazioni.

I solito ¢’erano in gara anche le A
112 del Trofeo di cui si pud leggere a
parte. Qucllo che merita di essere sot-
tolineate & il ritorno al successo di
Fusaro (qui con De Antoni), ptimo vin-
citore e spesso sfortunato protagonista.
Tanto per smentire certe voci che stan-
fo mitizzando certe  super-preparazioni

pro’fessaomsuchc di questi piloti & be.-

ne che si sappia che Fusaro & arrivato
due giorni prima della gara, che ha mes-
so le note con una Giukia 1300, non le
ha nemmeno ticorrette e tutta la vigilia
T'ha passata in officina ad aspettare che
il mago del momento, Mauro Nocentini,
gliela finisse ritrovandosi a guidarla solo
alla partenza. In questo Trofeo ci sono
diverse categorie e scale di valori, ma i
bravissimi sono proprio bravissimi ¢ non
si stancano di ribadirlo. .

Carlo Caviech!

Rally tricolore I

5 VALLY PIACENTINE
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Cosl (in 58} al traguardo

1. Praghasco-ﬂelso\i {Lancia Stratos) 2.
307 2. Bawestrian--audyt (Opel Ka-
dett GTE] 233'33™: 3. Ormezzano-Meio-
has (Kadetr GTE} 2.33'45™: 4. Verini-Sca-
bini (Fiat Abarth 131) 2.36'03”; 5. Zordan-
Dalla Benetta (Porsche Carrera] 2.37'20"";
8. Ambrogem Sanfront {Fiat Abarth 13!)
2.37'34'"; 7. Bertolo-Abbiata (Flat Abarth
131 2.39'03"; B, Scelti-Bertulli (Kadett
GTE} 2.41°08"; 9. ‘Pittoni-Borghini (Ad-
fetta GT} 2‘41'3!”; 10. Bonzo-Simoni (Fiat
124 Sp.) 2,46'24".
GRUPPO 1
Classs 1%00 1. (83) Spongla-Gatto (A
. (33} Fabbri-Fabbri (A
112) 3.02'32"; 2. (34) RabinoBarberini
A 112) 0&34"

{Porsche C) 2.3720""; 2.

(191 Glaneiio-
Fabretto (Porsche C)

- GRUPPD 4

Cisase -1800: . (35! Bersani-Migligrinl
(HF 1600} 304‘ 2. {38} CenoniPaghia
[HF 1600) 3.05 s

1. E2l Bablestrieri-Rudy»
(Kadett GTE) 2.33'337; 2. {4) VerlnlSea.
bini (Flat 131 Ab.) 236'03". 3. (€) J\m-
bfogettl Sanfront (Fiat 131 @&b) 2.37°%;
4. [7] Bertolo<Abblate (Fiat 131 Aob] 5
{10) Benzo-Simoni (Fiat 124 Ab) 2.46'24"";
8. (17) Renati-Giuliano (Kadett GTE) 2.49"
42'", 7. {21) Morra-Bertolusso {Fiat 124)
2531417 8. {27] Musti-Fiori (Fiat Ab.
124) 2.58'24” 9. [38} Fiori-Marina {Fiat
Ab. 124) 305 20"
Classe 3000: 1 {1}
flancia §tratos) 2.30'17
A 112

1. Fusaro-De Antoni 1.20'48"";
Albertoni a 14"'; 3. Turetta-Festa a 108"
4. Comelli-Laiolo a £'10'"; 5. Pelii-Cisla-
ghi a 1'28"": 6. Guizzardi-Clanci a 1'58":
7. Venturelli-Todeschini a 2'41"'; 8. fac
cetti-Rizzardi a 2'83"; 9. Gizmmarini
Bertola a 2'57""; 10. Dimroci-Perdoni a
3'34°"; 11, Torchio-Omodei a 4'07"; 12.
Pambianchi-Crengo a 818"": 13. Castedl!
Bovane a 707" 14, Rosa-Rosa a 821"

15, Falcetta-Birago a 11°19""; 18, Bolzoni‘
Boni a 140" 17 Baresi-Meli a 22'19°"

Pregl‘iasco«'aei-sol‘i

2. Bettega-

Arcora una eccezionale prestazione di Ormezzane (con Meiohas) e la

Kadett Gr. 2 diventata pili competitiva con i freni di recente omologati

Classe 1300: 1. (28} Conti-Agnelli [Al-
fasud} 2.59'15"; 2. (41) Ameglio-Stuani

(Simca R2) 3.12718°"; 3. [55) Neagrini-
Verri (Simea R 2) 344957 4, (58} Orsx
Lucchini (A.R. GT) 3.55 01 5. {38)

Polloni-Morsia (Afasud) 42822

Classe 1600: 1‘ (32) Cereda-Cereda vw
Gelf) 3.01'50” 2. [&51 Facchlero#\ss;an
iAlpine R S5} 3.1

Classe 2000: 1. (8] Scen Bertulli (Ka-
dett) 2.41°08"; 2. [11) Gerbino-Cresto (Ka
dett GVE) 24639 3. (13] Ferrettino-
Latino (Kadett GTE} 2.47°'47"; 4. {18} Tar.
ditl-Zappia (Kadett GTE} 24958 §.
{20} Ghezzi-Lucchini {Kadett GTE) 251‘
527 6. [22) Martini-Martini [Kadett GTE]

25807 1, (24) Rossi-Terrasi  (Kadett
GTE} 25841 8. (26) Peigama()rlandc
(Triumph Dolomite) 2:58'03""; [31) «\a-
{entino»-Donati (AR~ GTV) 3 00 16,
(37) Moruzzl-Moruzzi [Kadett GTE] 3.05°

07'%; 11, (38) Baldini-Massari [Opel Asco-
nal 3.0532",

GRUPPO 2

Classe $000: 1. (47} Lenzi-Voipi {Fiat 127)
3841 2. (51) Gallina-Melato {A 112)
3.23°20°,

Classe 1300 1 (30) Maggi-Ravera [Ad--
fasud) 2.59'42"'; 2. (43) Montobbic:Motta
{Alfasud} 31647 3. t44) Carrara-Mode-

na (A 112) 3.17'25"; 4. {46) Pancaldi-
Pancaldi (A 112} 3.18'25'; 5. {50} Coma-
schi-Vercesi (Fiat 128) 322

Classe 1600: 1. {54) Marcotti-Marcomini
(R 12 Gordinl) 3.26°40"".

Classe 2000: 1. (3) Ormezzano-Meichas
(Kadett GTE) 23345, 2. {9} Pitiori-Bor-
ghini (Alfetta GT] 2.41 ‘3 3‘7(12) Ct;_-

rig-Bertone  (Kadett GTE) 247°9";
(15} Faravell-Magnani (Kadett GTE) 2
4914 4. [14) Mella-Porro (Alfetta GT

2.48'22""; €. {16] Noberasco-Damonte {Ka-
dett GTE} 2.49'24; 7. {23) Tortora-Mol-
teni {(Kadett GTE) 2.56'37°"; 8. [25) Ba-
riani-Barlanl (Ascons 1.9) 256°03"; 9,
(29) Forlani-Galll (Ascona 191 10, (40)
Belfiglio-Parenti (AR. GTV) 3.1024'"; 41,
{42} Bulgari-Pemice (Kadett GTE) 3. 1538
12. (52) BoskCrlppu Mscena 1.9) 323‘
58",

GRUPPO 3

Classe ' 2000: '1,’(48) ‘Bondl—?«k:ohl (Botn-
Montecarlo) 3.19°30; 2. {49) Care‘lll-
Agosti [Opet GT) 3.21°20™"

Classa 3000: 1. (8] 20rdarr€!s{~ln Benetta

Cosi le speciali
PASSO CERROG

Pregliasco (Stratos} 12'49°;  Lorenzeldi
(Fiat 131] 13°03""; Ballestrierl (Kadett
GTE} 13077 Bertolo [Flat 131) 13712
¥erini (Fiat 131] 13

PRADOVERA

Pregliasco 11':3“: Vudafieri {Stratos) 11’
19' Verini 11'3""; Cesan (Fiat 131) 1t
35" Ballestrierl 11737

PRATO BARBIER}

Pregliasco  12°20""; Vudafieri 12'32''; Ve-
rinl 12'38""; Rertolo 1248: Cesari 2
52",

VICANING

Pregliasco 11°00'': Ballestrieri 11°07'"; Ve-
rinl 11°69"; Ormezzano {Kadett GTE] 11’
13, Cesari 117",

CASTIONE

Pregliasco 12°29"": Vudafieri 12°38""; Bal-
lestrieri 12°48'"; Ormezzano 12'517; Ve
rini 12'52".

QUADRELL)

Vudafieri 9'03'"; Ormezzano 9°08™; Verini
911 't Pregliasco 814,  Ballestrieri

18 -
PASSO CERRO
. Pregliasco 13"18'": Verini 13'42"; Vuda-
fieri 13'49""; 8allestrieri 13'51”; Ormez-
zang 13'53".

PRADOVERA

Pregliasco  12'03"'; Verini 12'07"; ¥uda-
Heri 12'08"; Ballestrieri 12'11"'; Ormez-
rano 12'13",

PRATO BARBIERI

Pregliasco 13°00°"; Verini 1313"; BMle.
gtrier] 113'16"'; Ormezzanc 13197, Vuda-
fler 43733,

VICANIND

Ormszzano  11'44""; Ballestrisri _ 11'46":
P 11'55""; Ambrogettt {Fiat Ab,
131} 1200 : Verini 12017,

CASTIONE

Bellestrier] 12°37°"; Verinl e Ormezzano
12'38""; Preghissco o Cerrato 12'53".
QUADRELL!

Verlnl 9$05": Zordan (Porsche) 907"
Pregliasco 915" Bertele 9°18°";  Balle-
strlerl 9°19", . .

PRATO OTTESO!.A . oo

Verlni 8'41"c Progiiadco 8°48'"; Zordan

Ormezzano  9°01°';  Ambrogett!
sos.
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