[r Altri raflies

Anche i piu robusti
nell’A-112: (tutta Jolly)

PESCARA Un Ra!i modermo con le prove all’antica, questo primo Rally dell’Abruzzo
ancors una volta vinto nefle A 112 Trofes dz un squipaggio muovo: Tutetta-Festa
deila Piave Jolly Club. Un battesimo nel battesimo perché per il pilota trevigiano
si & trattato del primo successo che ha dato una schiarita alle sue reali poss:bnh:i Tu.
retta, indubbiamente guidito alla perfezione da Fesil;“ ha saputo amministrare la sua

corsa alla maniers di un « profi »

nelle prime posizioni.

Certamente la_sfortuna di cui @ stato vittima Perraris ha facilitato la marcia del

portacolori della Piave Jolly, ma anche questo non sminuisce il successo di

Turetta che

ha dimostrato di svere una estrema sicurezza, Allc spatle del vincitore, un nome non

nuovo, Guizzardi che con Cianci ha,

dotto a termine una prova maiuscola, seguita dz un formidabile Ferraris che si aggiu- -

a poca on percorsy, con-

dicava ben cinque delle undici prove speciali in programma.

Ma le sorprese di questa quarta prova del Campionato A-112 70 HP non finiscono
qui. Al quarto posto troviamo infatti un altro equipaggio della Jolly Club, intenzionata

a nfam delle prove precedenti dominate dalla Grifone. 'l'omam«anetano che
ire una corsa senza gravi preoccupazioni e guai. Come si vede da questa

riusciti

s0N0

lista mancz.no i nomi noti, come il vincitore del Rally del Ciocco, Fusaro, benché
ayesse segnato tempi eccezionali come quelli della quinta, settima ed ottava prova spe-
ciale che I'avevano visto conquistare le prime piazze.
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ritornati al volante dopo un digiunc che &
iniziato alla fine della scopsa stagione.
La loro partecipazione & stata in forse fino
all’ultimo in quanto la macchina con
cui hanno corso & stata prati ac-

Carlo Burlando

patiscono incradibilmente le potenze dei
mezzi in gara: due giorni di pioggia sono
stati sufficienti per smuovere molti tratti
che parevano indistruttibili.

Se mai un domani gli 1scmn saranno
200 saremo da capo con i problemi di
Ma il tentativo del’Abruzzo me-

quistata solo Ia mattina della gara; cid
nonostante Bonamico ha colto un secondo
posto piti che lusinghiero che lo ripaga
anche dei sacrifici per artivare al tra-
guatdo con la leva del cambio rotta, gua-
sto che gli ha ridotto una mano ad un
colabrodo.

Assente « Lucky» in gr. 1, ¢t stata
finalmente battaglia anche nel Turismo di
Serie, una volta tanto il monopolio
Opel & stato scalfito. Contro lo scatenato
Cerrato, sceso da Torino con programmi
bellicosi, si sono coalizzate due delle rare
Ford Escort preparate da velocita e ce-
dute col contagoecie ai rallisti, quella di
Guaddari ¢ quella di Stoppato, Guaddari
in patticolare ha iniziats subito uns bella
lotta con ate, ma dopo sette prove
speciali ha dovuto abbandonare quando
era in nona posizione assoluta a meno di
un minuto dal portacolori Opel.

Per Cerrato non ¢': comunque stata
buona sorte perché a poche prove dal rer-
mine, subito dopo aver timbrato ad un
controllo oratio, il suo motore ha smesso
di funzionare. La riparazione effetruata dal
pilota nell’intervallo compreso fra il con-
trollo e linizio di prova speciale gli &
costata l'esclusione dalla gara quando era
incredibile terzo assoluto davanti alla Por-
sche Carrera di Gianello. La vittoria di
gruppo & andata cosi al rientrante Stop-
pato che ha oﬁzrto alla Ford l'opportunita
per pensare pitt seriamente ai rallies in
funzione promozionale, magari con inte-
resse maggiore di quello che pud essere il
solo importare vetture preparate in Ger
mania.

Per 1a Ford ¢ stata poi Iz soddisfa-
zmne ulteriore di un secondo posto in gr.

e di un quarto assoluto grazie all'Escort
dcll elbano Molinari che, dopo I'eccezio-
nale piazzamento all'Elba si & ripetuto an-
che su questi sterrati confermandosi otti-
mo specialista di questi fondi, Terzo as-
soluto. & arrivato ellota Gianello che non
ha avuto grosse difficoltd a vincere il gr. 3
dopo. I'abbandono per uscita rovinosa di
strada. di: uno scatenato snche se 1mprov~
visatore Perazio. In compenso, in un'am-
bientazione da rally « revival », non poteva
mancare Pinserimento nei posti alti

ad:unsnosta]sxcaHPl&OOst 3
(¢ questo molto per merito di un suber-
bo Meichas).

Chi pel Rally d’Abruzzo aveva creduto
sin dall'inizio; come Pinedito sponsor,-la
Mngncti Mm:hn o-chi vi ha ;paneupazo
non & sndato certo deluso e sard il mi
glior veicolo di” propaganda per l'edmo-

ne del prossimo anno che doviebbe es-

memmodxswmwepmndmﬁméx.

come ore di im: iloti. Uns
considerazione “fare, tutta-
vm,échemcbcinAb‘rmouzdmo
strato che pure i migliori sterrati oggi

rita un appoggic incondizionato, oltret-
tutto in questi luoghi il rallista « stori-
co » ritrova il suo ambiente naturale con
il vantaggio di correre su strade che non
recano fastidio a nessuno ¢ con Iaria che
tira da qualche tempo a questa parte, non
& un vantaggio da poco.

C. C.

Le prove speciali

Forca di Penne; 1, Larello (Strazos) 8'22";
2. Ballestrieri (Kadett) 8307; 3. Ceccato
{131  Abarth] 834", 4. Pittoni {Alferta)
8'40’"; 5. Ormezzano '(Kadetr) 843,

Campo Imperatore: 1. Carello 93%°; 2.
Batlestrieri 10'01*; 3. Ceccaro 10’05" 4.
Ormezzano 10°097; 5. Bonamico {124 Abatth)
10°24.
Valle d'Ocre: Carello 5'45™ (
sto &'); 2. Ballcstnen 553

(tempo impo-
3. Ormeznnano

6'04""; 4. Pittoni 6'07°7; 5. Basetti 68,
Piano di Cemm 1. Carello 841"; 2. Bal-
lestrieri 84°"; 3. Ormezzano 820” 4. Ba-
sewi 8307 5. Pmom 8337,

Campo Impera:oye Carello 935", 2. Bal-
Testrieri 9337 . Ormezzano 1005, 4.
Baserti 10°03"; "5, Ceccato 10°03"

Forca di Pennme: 1. Carello 8'44°'; 2. Balle

strierl 9'; 3. Pitoni 9'; 4. Ceecato 05"

5. Ormezzano 907,

Piani di Voltigno: 1. Carello 18’55, 2. Bal-
lestrieri 1935 3. Ormezzano 194075 4,
Pirtoni 20003°; 5. Ceccato 20029,

Villa Degrnar 1. Carello 13°08; 2. DBalle.

strieri 13724; 3. Ormezzano 13'25"; 4. Pit-
toni 13'48"; 5. Bonamico 113327,
Appignano: 1. Carello 10°14; 2. Ormezzano
10°357; 3. Piron: 1049 4. Ceccato 10° 3177
5. Cernato (Opel Kadetr) 1055,

Val Viano: 1. Carello 15°25"; 2. Ormezzino
15748"; 3. Pittoni 16°12”; 4. Bonamico 16'15"";
5. Cerrate 16'38”,

Sardinara: 1. Carello 7°03"; 2. Ormezzano
7157, 3. Pittoni 7227, 4. Cermrato 7247;
5. Bonamico 7'31™.

3. Giorgio: 1. Ormezzano 9°48'"; 2. Pinoni

9°52"; 3, Bonamico 9'38''; 4. Gianelle (Por-
sche Carrera) 10721 5. "Cerrate 10°23”,
3, Maria: 1. O 10008 2. B i
10M6”; 3. Pitioni 10°23"; 4, Cerrato 1()27"
5. Gianello 10'48”,
Sardingra: 1. Ormezzane 7°08"; 2. Pirtoni
708", 3. Gianello 7'15"; 4. Cemato 7097
5. Molinari (Foxd Escart) 7.
Val Vuno i. 13'5%9"; 2. Bopa-
mico 1'067; 3. Piwml eIG’M” '4. Cerrato
16‘24" 3 Gionelly 40

ppigrano: 1. Plttoai 10'6", &. Bonamico
10’51" 3, Cerrato J0°30"; 4. . Ommezzaso
10527 3. Gianello 10°34",
'Yd!a Degna: &, thtom 1402 2. Bonma.
amico 4; 5. go U 4. Cer
rato 14'477"; ’s. Gianeﬂo 14'48" : -
Cardinelio: 1. Cerrsto 200517 2. Moliuni
20027 3. 21°29': 4. Stoppato

Ormezzanc
(Excort RS) 21°44’%; 5. Bomamico 219",

»

8 domenicaSPRINT

Rally d'Abruzzo

8-8 maggio 1977

Rally Intermazionale valevole per 1t

Campionato {talleno - coeff. 1

® Organlzmions: Automoblls Club Ps-
scarg - Vis del Clrouito, 49

@ Dirsttors dl gars: Dante Saivay

@ Percorso: 883 ¥ tra lo quattro pro-
vince cbnnzaol .

@ Condizionl climatich "

LE PAGELLE: Organizzazione 8 sicurez

3 8; PILOTL: pill sfortunato Carsllo;

pli fortunato Cevicchl: plli combattivo
il “Ieﬂo b t B h

Cosi (in 16)
al traguardo

Ormezzanc-Desio (Opel Kadett GTE)
328 'S1; 2. Bonamico-Bonamicon (Flat A.
barth 124) 3'34°43; 3. GilanelloFawetio
{Porsche Carrera) 3°397°31; 4. Moliaari-
Valpi {Ford Escort) 3'46'30; 5. Cavicchi-
Meichas [HF 4600} 3'4"31; €. Stoppato-
Mardelia (Ford Escart RS} 3'50°2§; 7.
BazzocchiCelli {Lancla Stratos) 3°52°'13:
8. Cirati-Vendramin {Ope] Kadett GTE}
4'03"°53; 9. Volonnino-Marcon! {Opal Ka-
dett CTE] 4'07°°28; 10. Vicchi-Vicchi (Al-
fasud T}) 41357,
GRUPPO 1 B
Classes 1000: 1. Talarico-Bassino (Flat
121, 2. {14} Quinzio-D'Emitio (A 112
Adbarth}.

sole e p

Classe 2000: 1. (6} Stoppato-Mardeils
(Ford Escort RS); 2. (8] Ciragl-Vendra.
min {Opel Kedett GTE).

GRUPPO 2

Classe 2000: 1. (1) Ormezzano-Desic
{Qpsl Kadett GTE); 2. (4} Mollnarl-Voipi
{Ford Escort); 3. {9) Yolonnino-Marconi
{Opel Kadett GTE); 4. (10} Vicchi-Vicehi
(Alfasud TI).

GRUPPO 3

Classe oitre 2000: 1. (3) Gianelio-Fa-
wretto (Porsche Carrera): 2. (5) Cavicchis

Meiohas {HF 1800); 3. (13} Cardone-
Innocenzi (Fiat 124 Spider).
GRUPPO 4

Classe fino a 2000: 1. (2) Bonamico-

Bonamico {Fiat 124 Abarth); 2. (1) Tri-

veliini- {Lancia HF 1800).

Classe oltre 2000: 1. {7) Bazzocchi-Celli

{Lancia Stratos).

TROFEQ A-112: 1, Turetta.Festa 27117°43;

2. Guizzardi-Cianci 2°147'10; 3. Ferraris-

N-Iccodami 2'15"'84; 4. Torriani-Primeranc
7'42; 5. Podlo-Canova 2'18°°01; 6.

S ofi. Rlccomml 2'20"18; 7. Rogano‘Ccm

comi 2'21''1; 8. De Ceasari-Rondl 2
23704; 4. Torplo-Omadei 2'2417; 10.
Honino-Berlingerl 2'267°01; ti. B i
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HAINBACH SI RITIRA
QUANDO ERA PRIMO

<Che fortuna
sfacciata
WARMBOLD!>

SPECIALE AUTOSPRINT

METZ - cQuel!Mhlm ‘Warmbold ba pna
tortuns sl ato I’'avver-
sario di Wannbold Reinhard Hainbach.
Hainbach-Linzen avevano sppens comincia-
to 8 contare sulls loro terza vittoria di
stagiorre con la loro Escort di 240 CV,
quando il motore Ford si & rotto. Purirop-
po non per molto tempo quests 5. edizio-
ne del Metz Rally 3 stata animata da que-
sto duelloc Warmbold-Hainbach. E* durato
s0lo per 10 speciali questo confronto emo-
ziopante tra il tem Toyota di Warmbold-
Eel;i;%oerler e il team Ford di Hainbach-

Dopo i1 premsturo ritiro di Hainbach
<% stata almeno una consolazione per
lui: era in testa al momento dell’sbban-
dono con due secondi davanti a Wanm-
bold. « Halnbach lottava ovv te &l Il
mite e cosi dovevo spingere la mis Co-
rolla, che svilupps solo 180 CV, muoitis-
simo, perché doveve im qualche mode
controbliancisre | suol 60 CV In pia»,
ha spiegato l'ormai isolato favorito alla
vittoria, Achim Warmbold, Per lui non
esisteva 8 quel punto piu nessun avver-
sario che gli avrebbe potuto contendere
ia vittoria,

‘Walter Smolej, lotlando ruovamente co-
me unc Sscatensto, ha messo la suz Xa-
dett d1 serie davanti al team Porsche.
Smolej-Menne hanno gik fatto un sospi-
ro di sollievo guando uno dei loro pil
forti awversari, Kleint con la Golf GTI &
uscito di gara ribaltandosi.

«Il "radar” che sbblame comprate era
shagliato. Invece di unm curva largs a
destra dopo un dosso ¢’ern sorprendentes
mente una curva seeca » sinisira, E non
potevamo pll  evltare 1'escursione nel
campo », ha splegato un depresso « Jo-
chi» Kigint. Eppure la squadrs VW si
era preparata gquesta volta in maniera
particolare per il dueuo Smolej-Kleint:

Bandini 2'397'55:
42723,

LA CSAIl decide
per le regole
anti-doping
@ Mercoledl Il maggio alle ore 18 a
Milano si riunisce il COMITATO ESECU-
TIVO DELLA CSAI per la riunione men-
sile. All'ordine del giorne diversi pro-
blemi, come quello del regolamento spor-
tive ¢ tecnico per le auto storiche, la
noraina del giudici sportivi nel settore
auto e karting,” il regolamento antido-
ping, l'sumento del contributo si piloti
rally da 2 a 3 persone, il corso per
commissari di percorso, il rege 32

12. Fusarow‘rormene 2

Pomologazione uppl poco
prima ottenata, della Golf Diesel, aveva
reso possibile la sostituzione dell’albero
a camme GTI con un alberc 3 camme
Dlesel pla preciso.

I direttore dell’Opel-Rally, Jochen Ber-
ger ha detto: « Cl faremo venire In men-.
te gqualche cosa anche per ia successiva
iotis nel puntl... ». Questa osservazione di
Berger rafforza ls voce seconde la quale
Smolej-Menne dovrebberc al pxu presto
avere a d one una G di
serie. Perd secondoc Berger questo progetto
non si pud realizzare d'un momento ail’al-
tro: « Per {1 momento abbiamo tiroppa
poca esperieriza con quella vettura, e inol-
tre le nostre scorte di pezzl di ricambio
;on: essenzialmente Indirizzate sulls XKa.

eft »,

Ma non scltants la Opel sente la diffi-
colth della giusta scelta della vettura. La

per i fuoristrada e l'esame della situa-
zione licenziati 1877.

Tornano i Kleber
per le ESCORT
sin da MAGIONE

SCARPERIA - Pare conclusa la comples-
sa vieenda deils dotazione di preumas.
tici del Challange Ford Escort RS, Pe-
dele alla sponsormuim Kleber che
nos 2 mal venuta meno neppure fi fran-
te alla necessith contingentes dell'uso ai
gomme diverse, ia Ford Itallana ha pro-

seguito le prove s Vallelunga, con, lGe.~

varie sohudoni di
durezza i ammortismator]. 1
pm-umauc! portat! dalla Kleber ergno dl

ro », provando ‘Beset-
altezza,

1 tenera (almeno -

METZ RALLY . &8 megg

Toyota-D land dispone attual te di
una sols Corolla da 180 CV, con la quale
Achlm Warmbold ha potuto festeggiare
in occasione del Metz Rally la sua seconda
vittoria stagionale. I suol compagni di
squadra DemuthPischer, | quali hanno
vinto con unas macchina analoga il « Tri-
fels Rally», dovevano tornare sulla Ce-
lea di serle, E' vers che la rottura del
motore proprio di quella Celica nella pri-
ma speelale ha turbato lo spirito alla
Toyota, perd la nuova vittoria di Warm-
bold, che aveva vinto anche l'anno scor-
s0, sembrava ripagare iI Team-Toyota.

Rolf F. Nigbhorg

fo 1577 - Fally
lmomu!onn!a vaiido per ]I camplonaty te-

LA (':IASSKFICA
dorfer (Toyota Corolla)

s legpermente pii 10
appamummw) rispetto & guellt p

admmontagione.esonombemamm
pit alt! di fianco, come quelll per le
Mexito dello scorso annc. Dopo una se-
rie di prove o di regolazfon!, i cul dati
sargnno fornitl ai plloti del Trofeo, « Ge-
105 bha ottexuito un ottimo - 1'35”

:mumgi!auagione.uzzmggio

nsno.,

’ puml 44265 2. Smole}-Menne (Ope!

Kedett

GIE) 45588 priml del gr.c1; 3. Ebenhosh-

. Lutter (Porscha Carrers] 4315.4; 4, Herrmann-
(VW Golf GT1) 46209; -
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