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il prossimo appuntamento

ombard

BLOCCATE LE FORD UFFICIALI DAGLI SCIOPERI

WALDEGAARD E SOCI CON VETTURE PRIVATE

ALEN -

STRATOS!

(ma quel forfait 131...

Gli iscritti? Meno del solito para-
gonati agh anni passati; questa vol-
ta non si & raggiunto il numero
massimo degli {scritti e tenendo
presente i ritiri all'ultimo minuto,
probabilmente 175 vetture prende-
rafmo il via, ma senza una reale

perdita per quanto riguarda la qua-
hﬁ Si tratta sempre del rally che
1a maggior parte dei teams desidera
veramente vincere.

‘MOLTO INTERESSE
PER | « LEONI » A 112

Forse nessuno piu della Ford, do-
ve in questo momento tutto cid che
potrebbe aumentare {1 morale po-
trebbe essere ben accetto. Ma il
fatto che i loro teams ufficiali, co-
me tali,. non disputeranno la gara
deve per forza diminuire le loro
possibilita. Hanno « lasciato liberi»
i loro piloti per i team indipen-
denti affiliati alla casa, e piloteran-
no macchine che portano i normali
colorl dei iore sponsors, uno sfor-
zo coordinato dal DS Ford, Peter
Ashcroft. Quanto al teams Thomas,
Haynes e Sutton, le loro macchine
potrebbero essere appena al di sot-
to al livelli delle: macchine del tut-
to ufficialf “con -Y'ostacolo in piu
che la mdcchina. di Sutton per
Mikkola @ a .« specifiche per asfal-
to». L'abbassamento dei livelli po-
trebbe essere minimo, sebbene i
meccanici ufficiali Ford avrebbero
potuto essere utili nella preparazio-
ne delle vetture -(volevano- igno-
rare 1o sciopero, ma Stuart Turner
riteneva che costituirebbe un brut-
to precedente se non si fossero
uniti agli altri lavoratori Ford in
sciopero!), ma questo piccola: pun-
to significa un grosso handicap per
Waldegaard, Mxkkola . Vatanen,
Brookes e Clark_

St ¢ un po’ sorpresi che ln parte
cipazione della Fiat/Lancia sia nu-
mericamente cost ridotta, ma il
campionato & gid loro e uno sforzo
plli eoncenttrato potrebbe essere piu
remunerativo che la partecipazione
di un esercito. Alen, al volante di
una Stratos &, come abbiamo gia
detto, il favorito alla vittoria, ma
Munari in qualche modo non @

mai veramente riuseito ad imporsi

in questa gara britamnica. Rohrl,
con la solitaria 131, potrebbe sali-
re l'ordine durante | cinque giorni
de! rally, e ha in questo modo I
occasione di superare i suoi pro-
blemi duplici (per questo tipo di
rally), quello della macchina trop-
po grande e il fatto che l'effettiva
utilizzazione dei giri del suo motore
& piuttosto ristretta.

Si ¢ anche un po’ sorpresi che la
Fiat England 131 non sia stata
{scritta & questo fatto ha fatto na-
scere le ipotesi che forse non si
vedrd pill questa macchina in fu-
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2 Blomqvist-Syivan
3 Alen-Kivimaki
4 Mikkola-Hertx

5 Rohrl-Geistdorfer

6 Vatanen-Bryant
7 Pond-Gallagher
38 Eklund-Cedeberg
9 Clark-Wilson

10 ‘Munari-Sodano

11 Airlkkala-Nicholson

12 Brookes-Tucker

14 Danieisson-de Jong

15 Lampinen-Broad
16 Nicolas-Laverne
17 Kullang-Berglund
18 Sclater-Holmes
19 Dawson-Gormley
20 Buffum-Brown
21 XX

22 Therier-Vial

23 Taylor-Short

24 Haugland-Grindrod
25 Asterhag-Gullberg

26 McRae-Mulr

27 Elsmore-Harrold
28 Wilson-Palmer
29 Pitkanen-Jensen
30 Colsoul-Lopes
72 Mirri-Lappe

73 Tabaton-Rogano
74 Capone-Di Noto

Guardate quanti
campioni in gara!

1 Waldegsard-Thorszelius Ford Escort RS

Saab Turbo

Lancla Stratos
Ford Escort RS
Fiat 131 Abarth
Ford Escort RS
Triumph TR7 V8
Saab Turbo

Ford Escort RS
Lancia Stratos
Vauxhall Chevette
Ford Escort RS
Opel Kadett GTE
Yriumph TR7 V8
Ford Escort RS
Opel Kadett GTE
Vauxhall Chevette
Datsun Violet
Ford Escort RS
Toyota Celica
Ford Escort RS
Triumph TR7 V8
Toyota Celica
Vauxhall Chevette
Ford Escort RS
Ford Escort RS
Datsun Violet
Opel! Kadett GTE
A 112 70 HP

A 112 70 HP

A 112 70 HP
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Giorno per giorno, | percorsi di massima del Rally RAC, ul- BEWDLEY
tima prova del Mondiale Marche Rallies. A destra, la pian-
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ta della «ronde» da Birmingham a Birmingham di domenica 19
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turo. Poi, per trovare un’altra Fiat,
bisogna scendere fino al numero
71, S{ tratta di una 131 gr. 1 pi-
lotata da Jack Tordoff, nel passato
pilota Saab, Porseche ecc., {1 quale
torna al RAC « soltanto per un po’
di divertimento ». Speriamo che an-
che i tre piloti successivi sull’elen-
co degli {scritti si divertano, in oc-
casione del loro debutto nei rallies
cosl come vengono praticati in
questa isola: Mirri, Tabaton e Ca-
pone, che sono iscritti ufficialmente
dalla Lancia SpA al volante di tre
All2,

18 NAZIONI
ALLA PARTENZA

Il RAC ritiene ovviamente che il
fatto di stare insieme porti a rap-
porti amichevoli, perché, ad inco-
minciare con il numero 118, c’e
un blocco di sei equipaggi giappo-
nesi (con quattro Toyota, una Dat-
sun e una Escort RS 1800), Impe-
gni glapponesi pili seri figurano
tra i primi trenta sotto forma di due

Toyota (Therier e Asterhag) e due
Datsun (Dawson e Pitkanen).

Nessuno conosce le esatte qua-
litd della Saab Turbo, ma se ci
saranno neve € ghiaccio, allora
Blomgvist e Eklund dovranno es-
sere considerati potenziall vincitori
con le loro vetture ufficiali.

Una Triumph TR7 a motore V8
mostra le caratteristiche di una
buona macchina per rally su asfalto,
e questo sorprende essendo stata
sviluppata per !'uso primario in
un Paese dove { rallles su terra
sono la norma! Ci si potrebbe a-
spettare, quindi, di vedere quelle
macchine, col <loro nuovi colort
Brithish Alrways, in primo piano
nella prima giornata, ma pil indie-
tro poi. Sara interessante vedere
come Lampinen e Haugland affron-
teranno l'indubbia potenza del V8.
Voci dicono che si siano divertiti
immensamente durante le recenti
prove.

La Vauxhall sta ancora lottando
per riprendersi dalla battuta d'ar-
resto portoghese, quando il loro
maotore ¢ stato decretato fuori leg-

ge, ma forse questo non va preso
troppo alla leggera. Lo stesso vale
per la Opel, sebbene sia possibile
che ci si interessi di piu della Ka-
dett gr. 1 di Culeeth, che ha vinto
il gruppo in ogni gara a cul ha
partecipato quest’anno, a spese di
Danielsson e Kullang, al volante di
macchine che potrebbero anche bat-
tersi per I’assoluto.

Ci sono anche dei teams ufficiali
Skoda e Wartburg, il primo con
coupé leggeri, il secondo con mo-
delli 353, messe al bando dalla ven-
dita per l'uso stradale In Inghil
terra perché non sono conformi al-
le norme anti inquinamento. Vitto-
rie di classe dovrebbero essere i
loro massimi traguardi.

" Diciotto nazioni sono rappresen-
tate nell’elenco degli iscritti, in un
assortimento molto piit vario di
macchine di quanto si veda di so-
lito in un rally valevole per il cam-
pionato mondiale. Auguriamoei che
sia una bella conclusione per questa
stagione mondiale.

David Hodges



|La spedizione A-112
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ste speciali, per niente tipiche per il RAC
Clark & partito con la frizione difetzosa,
e in qualche modo ha mgranam Ia folle
(o non & riuscito ad inserire la giusta
marcia) in una curva ¢ la vettura ha
urtato contro un palo di sostegno di un
cancello e si & rovesciata. Pil rardi anche
Dawson e Tavlor hanno urtato contro lo
stesso palo, ma le loro macchine sono at-
rerrate sulle quattro ruote e entrambi han-
no potuto continuare la gara. Forse c’era
qualcosa di vero in cid che Clark ha bor-
bortato pin tardi, cosa come «cattiva in-
dicazione con le frecce» ,(cioé: l'indica-
zione di direzione). I danni riportati dal-
*'fa" vertura di Clark erano solo superfi-
ciali, ma una volra rimessa sulle sue ruo-
te, il mortore non voleva ripartire, ¢ que-
sto fatto ha ridotto il numero deile Ford
tra i primi dieci a rre. Rohrl, a questo
punto aveva 190" di svantaggio su Wal-
degaard e 205" di vantaggio su Brookes.
Sette speciali dopo il distacco tra la E-
scort di Waldegaard e la 131 st era
ridotto a 75 secondi, perché Rohrl era
stato  piuttosto veloLb nellc tre lunghe
speciall forestali di Clocaenog, diverten-
dosi sotto le raffiche vento e un po’
di pioggia (di solito la giornata galless
del RAC & bagnata). Il polso di Rohrl
gll faceva sempre molo male, ma la 131
era in ottima forma, Sebbene venisse con-
trollara la cremagliera dello sterzo ad
una sosta di assistenza di Duck, il diret-
tore tecnico sembrava pill preoccupato
delle gomme alla fermata per la sosta
notturna a Bala. Sembrava che il disegno

Brookes ha corso con molto impe-
gno e nel finale & risalito fino al 3.
posto con la sua Andrews-Escort

se respingendo
tlatosi npelle spe.
ciali, in modo tale che Rohrl aveva a
volte I'impressione di correre su slicks.

quel punto, a Bala, un altro dei
primi dieci si & ritirato, Sembrava che
la Triumph di Kaby fosse arrivata in
buone condizioni e i meccanici iniziavano
il rituale di puliz'a ma la sua squadra
aveva scoperto dei segni di un .mrch:.na

ura del ,7|ston- e percid la macchina
iva parcheggiara dietro 1'albergo, In
silenzio,

Sono state confermate le nostre im-
‘)l‘"SSlOﬂi che John Taylor andasse forte
nelle speciali, dopo che crano stati *l:.olu
i problemi di alimentazi one, q.xamo &
,.\su\o al decimo posto. Un altro pilota
che stava velocemente migliorando lc sue
posizioni era Jean-Pierre Nicolas con
la Escort, e anche lui doveva entrare a
far parte del gruppo dei primi dieci all’
inizio dell'ultima mattinata. C'era volu 0
del tempo per abituarsi "a quesro rally
senza radar, ma una volta presa la ma-
no, cominciava a divertirsi, e ad cccupar-
si degli aspetti pit delicati dell'assisten-
za alla macchina, piuttosto che preoccu-
parsi delle speciali successive.

La battaglia pit serrata si ¢ sviluppata
tra Brookes e Pond per il quarto posto,
e Pond colmava lentamente il distacco
nel corso delle ore giornaliere. Durante
la notte perd doveva accusare noie ai
freni, perdendo rerreno. Nel corso della
notte alcune cose dovevano cambiare,
sopratrutto per quanto riguardava Rohrl.
La Fiat ha perso 18 minuti nella 61. spe-
ciale (Cwmhenog, no, non & un errore)
sul pilota piu veloce in quella specia-
le, ciod Waldegaard. La 131 ha il con-,

dotto di alimentazione in gomma ¢ sca*

glie di gomma l'avevano bloccato, e cosl

PIU CHE POSITIVA LA TRASFERTA

| tre moschettieri A 112 in azione. A sinistra cu-
rioso incrocio: passa Mirri mentre dietro si gira
Capone. Sopra Tabaton in controsterzo su asfalto

DELLE AUTOBIANCHI AL RAC

Contro un tronco i sogni di Mirri

BIRMINGIHAM - La bella avventura al RAC dei tre
migliori del Trofeo A 112 '78 si & conclusa meglio
di ogni previsione e nel modo che era quasi lecito
attendersi.

Capone, Tabaton e Mirri, molto attesi a questa
prima esperienza erano gia alla partenza piutto-
sto combaziuti tra il correre piu forte per non
essere da meno dei diretti compagni di marca
o0 il pensare ad arrivare piu lontano possibile at-
tendendo cosi le speranze di chi i aveva voluti
in Gran Bretagna e soprattutto delia Kleber che
sperava tanto in una loro bella prestazione.

I tre protagonisti meritano i complimenti per
quello che hanno fatto vedere anche se Capone ha
pagato subito lo scotto di una vettura decisa-
mente {roppo stanca per una gara del genere. Do-
po sei prove era gia fermo con un semiasse rot-
to, ma gia prima di partire si lamentava che la
sua auto bruciava troppo olic e non era in buone
condizioni.

Il campione del Trofeo, Tabaton & parso inve-
ce piuttosto alterno. Entusiasta a tratti del per-
corso, era in altri momenti piuttosto abulico e
cosl il suo correre a suo stesso dire. Si & fermato
dopo 31 prove quando ha veramente avuto jella
centrando un concorrente che era uscito di stra-
da ed aveva lasciato la sua auto troppo in mezzo
al percorso. In quel momento perd la sua auto
era alla fine. I meccanici, con lodevole impegno,
gliel'avevano gia ricostruita diverse volte cam-
biando tutto quello che era stato possibile cam-
biare tranne che la scatola guida. Per molte ore

)
la benzina non poteva raggiungere 'im-
ianto di iniezione. La squadra ha to

sra fuori strada per pr Ha b
ma ;301 h.mr’) AVLIL
per riportarla in strada e c¢id
ann e messo fuori gara per

L) cont:

ato 7, 4 4'' da Asterhag. Non
fatto necessario poter disporre
di questi 4" perché nella 72. speciale
(Glastynydd)
da, e la sua macchina & scivolata allin-
dietro g U per un ripido pendio, in dire-
zione di un fiume e dell’abbandono. Broo-
kes aveva naturalmente gid raggiunto

ro le noie con la guarni
del suo motore e comtro |
1 nento dei freni posteriori nell’ ul xma
delle  marttinata. Anche Toivonen stava dando
ina buona preﬁ:a‘:ione, al volante di una
macchina c¢he & tutt’altro che minaccio- che il suo motore si & fuso e piu tardi
aila fine della speciale @ sa, ma che dispone di una carattetistica
essenziale, quella di essere facile da pi- riti
lotare Aveva superato i problemi iniziali
della sostituzione del cambio, conservan-
Asterhag @ uscito di stra- do il suo nono posto, con un comodo
vantaggio su Nicolas,
lui i suoi problemi con la frizione nell’

ultima mattinata e doveva cedere il po- -

Tabaton ha marciato con una ruota anteriore che
pareva staccarsi, ma non per questo ha mai ri-
sparmiato il mezzo, ed & l'unico torto che gli
si pud fare perché per il resto & stato lodevole il
suo impegno nel continuare anche in condizioni di-
sagiate.

Mirri infine & stato quello che & arrivato piu
lontano (43 speciali di un RAC con una A 112 a fine
stagione non sono certo poche) e poteva arrivare
molto pill avanti perché la sua vettura era in
condizioni perfette. Peccato che in un rettilineo
sia uscito dalle rotaie scavate in terra e si sia
appoggiato ad un lungo tronco che costeggiava la
strada. Questo gli ha fatto da guida portandolo
contro un altro tronco pilt grosso che gli ha «si-
stemato» del tutto la vettura impedendogli di
continuare.

Per Mirri c¢’¢ stata comunque la soddisfazio-
ne di essere arrivato pilt lontano oltre che quella
di essere apparso il pil deciso a ben figurare sa-
crificando tutto a questo fine senza per questo
essere meno veloce (ma sulla terra si sapeva) de-
gli altri.

Al di la delle disavventure questa esperienza
restera indimenticabile per il terzetto italiano,
anche per i navigatori Genova, Cescon e Lappo
che una volta tanto hanno guardato i loro piloti
all’opera senza tanti problemi di leggere le note.
Dai loro commenti e da quelli dei piloti si & capito
ulteriormente perché questo rally ha tanto succes-
so. Pare che il divertimento sia inimmaginabile.

" 2 c.c

Opel di Daisv, che faceva la raccolta per
la campagna anti-cancro di Nilsson emer-
geva al 48. posto dalla notte e con un
contributo finanziario, ma poi_ci
giungeva la notizia dall'ultima speciale

ione dcl-

1"t

veniva effettivamente confermato il suo

ro.
Le Escort al comando concludevano do-
vutamente gli ultimi chilometri su stra-
da senza difficoltd e con sorpresa, am-
messa da Peter Ashcroft, si sono aggiu-
dicate la settima vittoria consecutiva del
RAC Rally. Ma ha anche onesramente
ammesso che la Fiat ha dato loro del

che aveva anche

Rohel. Ora Rohrl si trovava dietro a
Kullang; ma molto distaccato, 550'01"
contro 354'08”, Un distacco impossibile
da recuperare, a meno che una delle
v::hu'c davantl a lui pon si fosse trovata
in difficolta. Ma fino al momento in cui
la 131 si & trovata in difficoltd di ali-
mentazione tutto faceva credere che que-
sta volta la vittoria della Ford poteva es-
sere in pericolo in un rally che & ormai
quasi di proprieta della marca inglese.

E cosi sembrava essere anche questa
volta, arrivari alle fase finale della gara.
Mikkola cra in testa, guidando con pru-
denza per concludere il rally con sei mi-
nuti di vantaggio su Waldegaard, il qua-
le, a sua volra aveva quasi cinque minuri
su Brookes con la terza Escorr.

Pond aveva fatro del suo meglio lottan-

sto a Danielsson. Dawson veniva supe-
rato da Taylor per accensioni xrrcgolan
mentre Haughland si trovava in un ri-
spettabile 12, posto con la seconda
Triumph TR7 ancora rimasta in corsa,
sette posizioni di vantaggio sulla prima
Skoda (Kvaizar) del ream per cul corre-
va di solito nel passato.

Culcheth, in 15. posizione assoluta, si
dirigeva verso la vittoria in gr. 1. L'in-
credibile Panther ¢ riuscita a  salvarsi
anche durante la notte, passando al 65,
posto, ma poi ha danneggiato la sospen-
sione posteriore e diventava sempre pid
ovvio che si sarebbe ritirata prima o poi,
invece & stara esclusa dalla classifica per
aver superato il tempo massimo.

Il battistrada dopo la prima speciale,
Bror Danielsson era all'll. posto mell’
ultima mattinata e 10. al rraguardo. La

filo da torcere. Era dispiaciuto anche per
Markku, perché avrebbe potuto ricupe-
rare terreno nel Galles, dove lui & molio
bravo ¢ avrebbe dato un bel po' da lor-
tare,
Ashcroft ha lodato anche i Dealer Teams
che avevano preparato e assistito le mac-
chine, mentre i meccanici rally della Ford
crano in sciopero. « Sonmo stati veloci
quanto | meccanici della Ford nella so-
stituzione del cambio, ma i meccanici di
Boreham possono essere orgogliosi del ruo-
lo che hanno svolto nello sviluppo della
vetturar. Tra parentesi, Ashcroft ha con-
fermato che ci sard un programma rally
Ford per il 1979, nonostante le pesanti
perdite finanziarie dovute allo sciopero.

d.h.
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