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| Europeo piloti

00s1 (in 42]
al traguardo

1. Clm!!o—l’arisolnot {Lancia Alitalia}
. 25258 2. Vudafleri-Bonegs {lancia
Stratos} 2.56'24"; 3. Wittmann-Dehnsl
Kadetr) 250'01"; 4. Verini-Sca-
bt (Flat 131 Abarth) 2.59°02'; 5. Pa.
sstti-Pirotlo (Flat 131 Aberth) 2.59'46":
6. Zorden-Dalla Benetta (Porsche Car-
arra) 3.00°00""; 7. Pittoni-Borghinl (Alfa
Romeo Alfetta) 3.02'19"; 8. Teufer.Sar.
toretto  (Porsche Carrera) 3.03724™; 9.
Cerrato-Gulzsardi {Opel Kadett) 3.0516";
10, 4P\'esam)-!"erlasuttl {Opel  Kadett)
0.

GHUPPG 1

Classe fino & 1000: 1.
Catto (A 112) 337317,
Classe fino a 1150: 1. {34) Fren-Gabasio
(A 112) 3.32'55" 2. (38) Sarzaro-Motta
(A 112) 3.48'48

Classe fino » 1300: 1. {24] Francia-Masi
(Simca R2) 3.17°08"; 2. {32} Pertegato-
Trasse {Simca R2) 3.29'08": 3. {41) Ze-
nere-Carlotto  [Simca R2) 3.51'55".
Cissss fino & 2000: 1. (9] Cerrato-Guiz-
zardl {Kadett GTE} 3.05'16"; 2. (10}
Presotto-Perissutti (Kadett GTE) 3.05°407;
3. {12) Bauce-Degan (Kadett GTE) 3.07
e 368; 4. (18] -Alber-Dtadier {Kadett
GTE} 3.12°31'"; 5. {20) Moruzzi-Calzotari
(Kadett GTE} 3,14'26"; 6. (22} Tarditi-
Lagazzi (Kadett GTE} 3.15°37"": 7. (25}
Wendel-Weber (Kadstt GTE) 3.17'58'";
8, (27} Zanetti-Pattaro (Kadett GTE)
3.19 40" 4. (33) Pons-Gatti (Kadett GTE}
33197

GHUPP& 2

Classe Fno a 1300: 1. (23} « Giample-
tro - - Tiso (Simca R2) 3.16'447; 2, (38}
Ambivero-Lopez Pegna (Volvo 86) 3.
41°457,

Classe fino & 2000: 1. (7] Pittoni-Bor-
ghini {Alfetta GT) 3,02''19; 2, {11) Piva.
Consuma (Kadett GTE) 3.06'53""; 3. (t4)
Noberasco-Damonte {Kadett GTE} 3.08°
e 41'; 4. {17) Messman-Gruber {Kadett
GTE} 3.12'25; 5. (21) Hermann-Hess
{Kadett GTE) 3.14'57'"; 5. (26) Mandelli
Boggio {Kadett GTE) 34907 7. (30)
Salice-Garbo [Kadett GTE) 3.28' 25" 8.
(38} Ottolenghi-lorenzetts {Ascona $R)
3.33'48".

(37) Spongia-

GRUPPO 3

Classe fino a 2000:
Dond {Fiat Abarth
{31) Dal
328" 39
1600} 3
Clasae okre 2000 1. [8) Zordan Dalia
Bemetta (Porsche C) 3.0000°; 2. {8)
Tauter-Sartoretto  (Porsche C} 303 24
3. {18} Perazia-D'Angelo (Porsche C)

GRUPPG 4

Classa fino a 1300: 1. (42) Cab:anca-
Marangoni (Fiat X-1/)] 3.56

Classe fino a 2000: . (3) Wmmann Dei-
met (Kedett GTE) 2.58°01"; 2. {4) Verini-
Scabint {Flat 131 Ab.) 2.59°02';73. {5)
Pasetti-Pirollo (13t Ab.J 2.5946""; 4.
(13) Corradin-Roggia {Fiat 124 Ab) 3.
08'42""; 5. {18} Bonzo-Visconti (124 Ab.)
3.09'147; 6. {29} CappeHo-M!clet {Fiat
124 Ab.} 3.2443".

Classe oltre zooo.' . {1} Carello-Peris-
sinot (Strates] 2.52'58"; 2. (2) Vuda-
fieri-Bonaga (Stratos) 2.56'24"; 3. (19)
Pregrasso-Menradi (Porsche C} 3.12'54"";
4, (40) Leell-Pasinl (Stratos) 34821,

CLASSIFICA TROFEO A 112
1. BomgaAlbanon 1.35'03";
saro-Travisan 1.35'08°'; 3. Gasole-Bo-
dano 1.3633": 4. Comelii-laiolo 1.38
5375 5. Mirrl-Mazzantl 1.36'57"; &. Da.
schiodongo 139°057; 7. Fegetti-Rizzar.
di 1.40°068""; 8. Persico-Galvenl 1.40°37"";
8. . Glenmarini 8ertola 1.41°04'"; 10, Re-
bulbMantese  1.41°31"; 11, . Dimrool-
Pardon! - 141'48";

1. (28] Dal Ferro-
124) 321187, 2.
Flor-Bizzotto  (Fiat Ab, 124)
3 (36] Gottarda-Schiavon (HF

142'55"; 13, Torchio-Omode] 1.44'20™;
4, Mcrlnoll&-FIorx‘ 1.4447°; 15, Mer.
!uzﬂ—(’:am 1.45'24"; 16, Ago:tonl-
..Sesans tAG 13%; AT, PaHl-Br

»47‘ 6" 18, &!csth—malagh& 7"~
LN mm 1.5

12.  Franzolin-Bulfon!

domenicaSPRINT

5. RALLY CAMPAGNOLO

2-3 lugho 1977

prova valida per il camplonato europes
raliies, Mitropa Cup e campionato ita-
tiano

# Organizzszione: AC Vicenza - Plazza
$. Biagio 1

® Percorso: km 887

@ Condizion! clmatiche: ideall 1a notte,
caldo torrido N gloma

@ Dirsttore di corsa: Zeﬁir!no Fillppi

Cosn le speclall

P.S. «AnMonte di Malo: 1.
{Lancla Stratos) 3.25'; 2. Carelio {Lan-
cia Stratus] 2'28'; 3. « Tony» (131

Abarth) 3'29”': 4. Verinl {131 Abarth}
332" 5.  Casarotto (Lancia Stratos)
‘34"

P.S. «B» Muzzolon: 1. Carello 514" 2.
Pregtiasco 515"; 3, Verini
« Tony = §°25"; 5. Casarotto 526",
P.S, =C» BSelva di Trissino: 1. Carello
7'27" ;2. Wittmann (Kadatt GIE) 7'30"";
3. Fregnasco 7'32"; 4, DaMa Porza (Por-
sche Carrera] 735" 5 Zordan {Persche
Carrerg] 7'35"

P.8. «D» Cima Tempo: 1. Carello 13
22" 2. Casarotto 13317, 3. Pregliasco

13°35""; 4. Verini 13'37""; 5. Dallg Pozza
13'38",

P.S. «E» Monte Corno: 1. Wittmann
15°80°'; 2. Pregliasco 15'53"; 3. Dalla
Pozza 16'13"; 4. Vudafieri (Lancia Stra-
tos] 16°23"; 5. Casarotto 16'24"",

P.8. «Als Monte di Malo: 1. Preglia-
sco 3'30’': 2. Casarotto 3'31°"; 3. Ca-
rello 3‘32 4. Vudafieri 3'34'"; 5. Zor-
dan 336"

P.8. «C1s Selva di Trissino: 1. Wittmann
31" 2. Carello 739 3, Zordan 7°20"";
4, Daila Pozza 7'45""; 5, Casarotto 747"
r.S. oFs; Gunmenn 1. Carsllo 11°08°";
2. Casarotto 11°11™"; 3. Vudafieri 11'36";
4. Pasetti (131 Abarth] 11'38"": 5. Ve-
rinl 11427

P.S. «G» Altissimo: 1. Casarotto 11°00°";
2. Carello 1101"; 3. Vudafieri 1011";

4. Zordan 11'18"; 5. Verini 1131,

P.S. «H» Monti: 1. Vudafieri 16'01'; 2.
Careilo 1607, 3. Zordan 18°11""; 4. Ve.
rini 16'36""; 5. Pasett] 16'58™".

P.S. «F1s Quargnenta: 1. Carello {1'12";
2. Vudefieri 11°13"; 3. Zordan 11°23'";
4. Verint 11°34"; 5. Pasett! 142",

w(G2s Altissimo: 1. Vudatieri 11°00"";
2 CareHo 14'60°"; 3 Noberasco {Opel
Kadett GTE} 13 (34" 4. Zordan 117107

5. Yerini 117127
P.S. {1) Campogmsso Carelio 6" 45
2, Vudafieri ?0-0 3. Zordan 704"

Pasetri 705"
707",

P.S. «l» Pedescala: 1.
2. Vudafieri §'49°;
Verinl 557"
P.S. «Ets
247 2,
16°08”";
167307,
P.S. «A2» Monte di Malo: 1, Wittmann
333" 2. Zordan 3'33"; 3. Verini 334"
4. Pittoni (Alfetta GTV) 338"; 5. Vu-
dafieri 3'377.

P.8. =D
2. Zordan
Presctte (Qpel
Vudafiert 140",
P.S. «M» Vaistagna: 1. Vudafieri 7°48'";
2. Carello 8'04""; 3. Pasetti B0’ 4.

Bonzo 8'19°"; 5. Taufer [Porsche Car-
rera) 8'24"".

5. Bonzo (Fiat 124 Spon}

Carello 648"
3. Zordan 6'53"': 4.
5. Pasetti 558",

Montecorno: . Carello 15
Wittmann 154017 3, Vwafier!
4, Verini 16'24”: 5. Zordan

Cima: 1. Wittmann 13'27""
13477, 3. Verini 1387, 4.
Kadett GTE) 14°08""; S5.

Classifica C.LR.
(dopo 7 prove)

Pregliasco p. 132; Ormezzano 130; Pit-
toni 11§: Vudafieri 115, Baifestrieri 112-
Varini 110; Carelle 105 iucky 80; Tony
45; Gerrato 38.

Trofeo 70 HP
(dopo 7 prove)

1. Bettega tl 300; Pel lnta 141;
3. Tabaign ?2‘5“ 4, com 1%4‘ 5 Tu-
retta 1207 6. Fusarp 101; 7 Casole 2;
8. Guizzerdi 72;° 9. Opizzl 58; 10. 8al-
dan 48; 11, Torchla 41; 42,
38 13, Orlandin] 36; 14. Torrlank 34;
15. Rigantl .32; 18. Glsamarinl 29; 17.
DA Schio 26; 18 Fsoett! 24

24; 20 SioH 22,

Preghasco

521 @

« Camalea »

19, Mirrl

VICENZA - 1l rally dei lunghi col-
telli, dei propositi di vendetta covati
per otto mesi, della rivincita dei pi-
loti «non di casa» contro i locali,
intesi in senso pill generale e ciod
«triveneto», si & puntualmente cor-
$0, come ¢i si attendeva, sulle strade
del vicentino e dell’altopiano di A-
siago. Al contrario dell’edizione pre-
cedente, novembrina, con pioggia,
nebbia e neve, si € corso il 5. Rally
Campagnolo, il primo walido per il
campionato europeo, sotto un sole
cocente che ha fatto da ironico e fa-
ticoso contrappasso all’entrata in wi-
gore dell’'uso obbligatorio dell'abbi-
gliamento ignifugo.

Hanno winto Tony Carello ¢ Mau-
rizio Perissinot con la Lancia Stra-
tos Alitalia, ma ha vinto soprattutto
Carello, il pilota ufficiale che mella
passata edizione fu al centro di tutte
le critiche per la sua imprevista arre-
sa a troppi avversari di certo meno
favoriti di {ui alla partenza, Quest’an-
no Carello non era certo il favorito,
Chiamato all’ultimo momento per fa-
re da spalla 2l compagno di squadra

Pregliasco in non perfette condizioni®

fisiche, ha risposto al quasi mullo
pregars <on unia prestazione superla-
tiva perché costellata da. una marea
di contfattempi meccanici ed ottenu-
ta in un ambiente decisamente & o0-
stile», di fronte .a spettatori (tenti,
certamente eroppi ed incontrollabili)

poco. disposti a comcdcrglx uma vah-v

de crcdxbiliﬁ

Chi non ha vissuto la vigilia vi-
centina non potrd mai capire che ¢o-
sa significhi oggt un rally in Veneto.
Tante radio, una dietro ogni angolo.

" televisioni Jocali, giornali del posto,

hanno creato una tensione inimmagi-
nabile con i piloti «bombardati » da
interviste continue tutte sullo stesso
«leit motiv 5. Una ambientazione cui
nessuno & rimasto estraneo e che
stata patita da tutti, in molti casi con
errori pagati duramente.

Il pubblico, allora, ha risposto co-
me era logico prevedere. Quel pub-
blico che di per s2 & da tempo al
centro  delle preoccupazioni, questa
volta ha veramente rotto gli argini
della umana capacitd di « contenimen-
tos di un organizzatore. A ‘Monte
di Malo come nella speciale di Monti.
a Valstagna come a Selva di Trissino,
la muraglia di gambe ha ridicolizzato
il giro d’Ttalia ciclistico. T piloti spes-
50 dovevano cambiate il raggio di cur-
vatura gia imposiato per la presenza
di persone e di auto inopportune, Una
folla che si apriva al passaggio delle
auto come nella Targa Florio dei tem-
pi leggendari. La stessa leggerczza con
una, drammatica ‘sggravante in pil.

l()ggl il pubblico & sempre pilt smali-

‘ziato: delle curve, dei controsterzi, dei
nuovi assetti poco spettacolari sa gid
{utto ¢, PUNLIOPPO, SPesso non si di-
verte pilt, o non'si diveste sbbastan-
za. Escono allora ella luce, con allu-
cinante analogia temporale, b pitren-
tottisti dei rallies s, 1 killers che sa-
pientemente distribuiscono infida ghia-
ia nelle curve cieche, che spandono
sabbia mel punto di ttterraggm dei



http:Ormell.no
http:Preglla.co
http:I:,S9'.46
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Occhio alle fo to1

La sfida- a]la veneta ha toccato “vertici di grande
polemlca, tradotta n sfrenata presenza. di pubbhco |

Tony arello. con Perlssinot, si é vendicato del-
la brutta figura del '76 (in alto a sinistra).

pubblico é stato perd il grande protagonista vo-
tato com’? al suicidio. Lo documentano a sinistra
Vudafieri (2. arrivato), sotto Wittman (3.) e a
destra Bauce (12.) nei loro incredibili passaggi.
Da notare le gomme strettissime della Stratos
di Vudafieri, ultima versione-terra della Pirelli

g,

-vn e, :“‘,. e

La MITROPA la vuole WITTMANN

VICENZA . I tedeschi MESSMAN.GRUBER, diciassettesimi classificati su di
una Opel Kadett 'Gr. 2, sono passati in testa alla Mitropa Cup con 93 punti
davanti ai connazionali HERMANN-HESS (Kadett Gr. 2 21. classificati) con
83 ed a WITTMANN con 79 che pare il chiaro farovito. AUGUSTIN, con 64
punti € quinto e primo degli italiani davanti a TOGNANA con 62.

® VERINI (foto a
fianco) al riordinamen-
to notturno di Vicenza
era infuriato come non
mai. Partiva per pri-
mo ed in ogni specia-
le incontrava tre o
quattro macchine di
spettatori in allegra
passeggiata da brivido!

® Nelle varie prove
speciali, nei gruppi 1,
2 e 3 si sono alternati
questi vincitori: Gr. 1 -
11 volte PRESOTTO
{una ex-aequo), CER-
RATO 5, BAUCE e
TOGNANA 1, AU-
GUSTIN ¢ GERORG
1 ex-aequo. Gr. 2
PITTONI 17, NOBE-
RASCO 1. Gr. 3 ZOR-
DAN, TAUFER 2 e
TORMENE 1.

® ‘A margine del rally, l'ufficio stampa & stato questa wolta perfetto. L’unione
del tris De Chec (ufficio stampa vero e proprio), Massagrande (Pubbllchc
Relazioni) ¢ Fxtté (Informazioni Gestetner) ha fatto mirabilie cui non si en
molto abituari.

® I felice momento di ANTONELLA MANDEL‘LI & continuato anche al
(.&l'npasno 0. Per Ja prima volta FABRIZIA PONS, con polso e wvettura a pezzi,
¢ stata battuta, .Anche nel settore femminile qualchc cosa si sta muovendo e le
nuove leve crescono a meravlgha .

N Con perfetto tempismo all'mtrodlmone della regola d:lla tuta 1grufuga, lex
. pileta torinese, GLORIOSO, i & predentato- alle werifiche con un- pacco di sue |

tute” ( Sparco) da wendere. Ha !fatto nﬂaﬂ doro ‘e s¢ ne & tornato a mant yuste
(e portafoglio pieno). S

dossi, che addirittura arrivano adesso
alla nuova tecnologia delle macchie
d’olio. C'& sempre pit sete di numeri
di alta acrobazia, un’arte che i piloti
non sono tenuti a conoscere essendo
il solo compito loro quello di guidare
e se possibile, al massimo delle loro
capacita.

La titolazione europea non ha ri-
chiamato molti piloti stranieri, e tutti
questi erano attirati pit che altro
dalla contemporanea validita per la
Mitropa Cup. Tra questi comunque,
il giovane e sempre pilt promettente
Wittmann in coppia con il collega della
televisione austriaca, Deimel, & stato
tra i pit brillanti protagonisti della
gara con la sua Opel Gr. 4, con tem-

pt molto rapidi nei tratti sterrati (e

applausi continui) nonostante adot-
tasse come gomme gli oramai supera-
4, agli alti Hvelli, MS 35 della Pirel-
li, una novitd per lui, da sempre fe-
delissimo dei Barum cecoslovacchi. Pro-
prio Wittmann, all’arrivo & stato vi-
vacemente ipolemico con gli organiz-
zatori che hanno soppresso alcune
prove di terra. Li, a suo giudizio,
avrebbe potuto seriamente infastidire

il suo diretto avvetsatio, Vudaﬁen .

per il secondo assoluto.
Con pochi stranieri al wia, tutto

linteresse era_per i bigs impegnati -

nel campionato italiano e questi c'e-

rano proprio tutti anche se per molti
‘la presenza ¢ durata troppo poco. ,

T due leaders del campionato, quel-
_10 vepo' e ciok Pregliasco, e Quello da -

_ tutti erroncmbcnte indicato {CSAI"
fcom‘prcsa) 1€ ciod -: Ormezzano {due  °

punti sono a vantaggxo del pﬂota Lan-

cia) sono spariti quasi subito, con lo-
ro Ballestrieri e « Tony » e piu avan-
ti altoi tra cui gli sfortunatissimi lo-
cali Dalla Pozza e Casarotto. Il ral-
ly ha trovato allora vivacitd mnelle
disavventure di Carello, Vudafieri e
Verini, disavventure superate comun-
que al meglio per i due piloti Stratos
e con molta pili sofferenza (e tanto
mestiere) da  Verini, decisamente
sempre capace di finire con la 131
Abarth, una vettura che, in tutti i
casi, non si & dimostrata fragile come
tradizione melle mani ormai esperte
di Pasetti che, con Degan, si & presa
la bella soddisfazione di un lusin-
ghiero quinto assoluto davanti all’
idolo di casa, vincitore dell’edizione

-passata, Zondan.

Anche Zordan era al centro delle
attenzioni. Ha corso con la abituale
generositd e con i soliti limiti che gli

- scarsi mezzi gli impongono. Si & di-

feso sempre con orgoglio ed ha paga-
to cara una «musata» a Valstagna.
Nel Gr. 3 resta, comunque il pitt for-
te, anche se Taufer come abitudine &
stato un leone (fastidi -a parte) e se
Ambrogetti si ¢ purtroppo fermato
_ quandg‘cominciava_a segnare tempi

‘. da essoluto, dopo quel minimo di

prove indispensabili per trovare 1'a-
dattamento alla nuova vettura.

Nel Gt. 2 non c'@ stata praticamen-
te lotta. Sparito subito *Ormezzano,
- Pittoni ha pensato soprattutto a_non
fam scappare la buona occasxone a di-

‘Carlo Caviccln
‘ CONTINUA A PAGINA 48
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| Cronaca del Campagnolo
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sposizione, ng, d'altronde, Piva si &
voluto buttare in una lotta<confronto
troppo rischiosa, specie adesso che si
titrova una macchina non piy a inie-

‘zione come un tempo ¢ decisamente

meno potente dell’Alferta GT.

La lotta ¢’¢ stata eccome, invece,
nel Gr. 1, ed & stata una sfida che
ha ficordate Quelle di un tempo tra
Brai e Presotto. Il «leone di Porde-
none », in un simpatjco recupero da
tanto auspicato, si @ ritrovato @ com-
battere con un rappresentante dell’ul-
tima scuola-Opel, il torinese Cerrato,
ben deciso, lui pit degli altd, a di-
fendere I'onore degli « esteri», Cer-
rato, a Vicenza, ha corso soprattutto

- per dimostrare anche a se stesso di

non avere timori riverenziali ed il fat-
to di essersi sbarazzato abbastanza fa-
cilmente di tutti gli avversari con Pec-
cezione del solo Presotto, in grande
rimonta alla distanza {allorché si & i
trovato il mezzo tra le mani di nuove
con lassetto giusto dopo un’uscita)
lo conferma ampiamente. Non si &
detto di Ballestrieri e di « Lucky » con
i loro «precccupanti » Gr. 4 Mobil-
Contero, Ne dird la cronaca, comun-
que non hanno avuto assolutamente
fortuna e {a corsa ha patito molto la
loro defaillance.

Pia che mai nessuno
& profeta in patria

Con la vittoria di Carello al Cam-
pagnolo, & tornato in auge i} vecchio
detto « nessuno & profeta in patria ».
Ci si era forse un poco illusi, qualche
mese fa, ma ora tutto & tornato a po-
sto perché il tempo & sempre il mi-
glior setaccio. Chiarito questo si pud
notare come proprio queste gare sia-
no quelle agonisticamente pitr valide.
Nonostante 1 tanti ritiri, la classifica
ha vissuto di vere lotte ed i distacchi
sono tutti dignitosi, E' la sola occa-
sione, assieme al Rally dell'Elba, dove
quest’anno lo si pud notare, Ed in
questo { veneti, dove il rallysmo im-
pera, hanno vinto ancora.

c. C.
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Non ha avuto, al sclito, fortuna I'ottime Simontacchi che ha dominato all’
inizic prima di decidere di ritirarsi per il ritardo causa uyna foratura

Bettega campione
matematico A-112

VICENZA - Al confronto di Paganini che si rifiutava nella maniera pii ca-
tegorica di concedere il bis, ii trentino Bettega si ripete viceversa spesso e
volentieri in questo Trofeo A 112 70 HP che lo vede nettamente al coman-
do nella classifica generale e praticamente gia matematico campione.

Fuor di metafora, I'avranno capito in molti che Bettega, simpatico e
baldo «ducetto» di questo Trofeo e, coi vari Pelganta, Tabaton, Turetta,
Comelli, Fusaro, Mirri, ¢ uno tra i piloti migliori in senso assoluto che il
rallismo minore possa oggl vaniare. Quel Bettega, che dopo i brilainti
successi colti in Sicilia, all'Isola d’Elba e alle 4 Regioni, ha bissato i1 ri-
sultato anche nel Rally Campagnolo.

Un bel successo, insomma, di Betfega, che in un continuo evidentissi-
mo crescendo di forma e di rendimento ha vinto, nonostante 'assenza
della sua gentile consorte quale « navigatrice », sostituita in questa occa-
sione da Alberfoni, da dominatore nonostante le innumerevoll difficoltk
previste dalle prove speciali in programma,

Alle spalle di Bettega, a! secondo posto, una promessa che & senza dub-
bio gid « qualeuno », Ci riferiamo, & chiaro, a Fusaro che sul piano agoni-
stico e tecndico continua a crescere autorevolmente di gara in gara. Per il
resto pol un ottimo terzo posto di Gasole protagonista di una pregevolis-
sima gara, un quarto posto di Comelli che il suoc posto fisso tra i maggiori
e migliori partecipanti al Trofeo se 1o & da tempo assicurato (e I'ha fatto
vedere ancora una volta al Campagnolo nonostante la rottura degli am-
mortizzatori nell’ultima prova) ed elogi in fascio per Mirri, venuto pre-
potentemente alla ribalta dopo un.. inizioc in sordina, E’ chiaro che il
pilota del Jolly continuera a crescere come ha fatto al Campagnolo e
diventerd certamente un cliente difficile per tutti specie se la « buona sor-
te» gli dard una mano.

Ancora da ricordare tra i migliori Daschio, Facetti, Persico e Gian-
marini e gli sfortunati Tabaton, Turetta, Simontacchi.

La bella storia del Trofeo A 112 Abarth 70 HP si & quindi arricchita
del suc ottavo capitolo di ottimo rilievo tecnico che pud degnamente
passare alla storia del rallismo italiano.

Carlo Burlando

s — ~
10 anni dopo
rally sardo
internazionale

ROMA - Preseguendo nella
“sua politica promozionale i
favore dei mallies internaziofiali
nelle regioni in via di svilup-
po, Ja CSAI ha accettato” la
candidatura della Societa Al-
berghiera Costa Smeralda qua-
le organizzatore {insieme con
I'AC. Sassari) del 1. Rally
Della Costa Smeralda, la cui
data di svolgimento & previ-
sta intorno alla metd del me-
se di aprile 1978. E’ una no-
tizia importante che segna il
ritorno dello sport automobili-
stico isolano ad una grande
prova internazionale, a distan-
za di 10 anni dall'ultima edi-
zione del Rally di Sardegna.

L’iniziativa & stata resa pos-
sibile grazie ai buoni uffici del
presidente della CSAI Ing. Ro-
gano e del presidente dell’A.
C. Sassari Marchese Di Suni
su richiesta dell’amministrato-
re delegato del Consorzio Co-
sta Smeralda Hermann Jen-
ny. E’ stato gid varato un pro-
gramma a lungo termine: gli
organizzatori si sono impegnati
di inserire tra qualche anno
il rally sardo nel calendario
FIA delle prove di campiona-
o europeo.

" J/

® ANGELO TABANELLI dopo Vuscita
del 4 Regioni & tornato subito nell’esilio
di Lugo, Niente pilt corse per quest’annc
ed il suo Commodore in « svendita » ve-
ramente ad un prezzo d'occasione. Per
informazioni ¢ si pud rivolgere allo
0545-20395.

BELLESTIERI
subito fuori assieme

a ORMEZZANO

VICENZA - Alle 15 ¢ un minuto il Campagnolo si mette
in movimento, Lo spirito & quello di un grande TRN
dove tutti debbono partire 2 piede giti. Non ¢’& pleth per
chi 2 sconfitto, qui non si corre con un occhio alla
distanza, bisogna tirare dallinizio alla fine. Il caldo &
terribile, soffocante ed i piloti sembrano confetti dentro
le loro nucve tute ignifughe, con i passamontagna che
li rassomigliano a tanti « nappisti ».

8i inizia con un ritardo. A Malo, ambulanza e carro
aterezzi non sono al loro posto ed & indispensabile una
sosta melle auto-forno. Ad accrescere il clima caldo della
vigilia ci pensa il sole mentre una folla incontenibile
& 11 ad aspertare i primi che non si riesce a capire
dove possano passare. Quella di Malo & una prova cor-
tissima, di terra, e tutti sono racchiusi in un pugno.

Il vero rally incomincia comunque nella successiva
« Muzzolon », una prova che tutti si chiedevano dove £-
nisse per un allungamento imprevisto del percorso. In
una curva in asfalto, con un poco di brecciolino, BALLE-
STRIERI, che & il primo a passare, finisce fuori con un

volo pauroso ma senza danoi, « RUDY » sale la scarpata

in cul @ finito mentre arriva « LUCKY » rimasto dentro
per_miracolo. Tutti passano pid o meno indenni tranne
ORMEZZAN! imita, ma per ragioni diverse, Bal
lestrieri trovando Iz compagnia glustas per lanciare in-
vegtive comuni ed upidirezionali. Per il rally @ un mo-

nto di panico perché ‘contemporaneamente arriva il ru-

more falso del motore di PREGLIASCO. Pare che sia
una valyola andata, A Pregliasco viene detto di continua-
1, ma il ligure non appare troppo fiducioso.

Il gioco, perd, & appena cominciato: nella successsiva
Selva di Trissino, « TONY » ha chiari problemi di. tenuta
di strada con la sua 131 Abarth. Si gira pit volté poi la
macchina gli « va via » in una curva affrontata in quarta
piena. E’ una trottola impazzita che piomba su di un
palo della luce scambiandolo per un birillo da bowling.
L'impatto & tremendo ¢ coriandoli di carrozetia sono 2
disposizione degli immancabili collezionisti. Quello che
resta & il revival di una vettura da corsa, ma i piloti so-
no incolumi ed & gid tanto. In precedenza anche AGU.
STIN, primo italiano nella Mitropa, ¢ volato con il suo
Kadett-aquilone. L'impatto con la terra perd non & Stato
dei pili felici ¢ 1a macchina ne avrd per quaranta giorni
di carrozzeria, salvo complicazioni.

A Cima sparisce TORMENE, che era stato decisamen-
te brillante con la sua Porsche nella prima speciale, I
motore non ha voluto saperne di continuare. Ma la defail-
lance Porsche & solo occasionale perché alla ribalta tor-

nano le Kadett di GERBINO e di « LUCKY » che aumen- -

tano la lista dei « picchiatori ». Per « Lucky » il rally
casalingo non era iniziats molto bene, il fatto che sia
finito peggio sembra la naturale conseguenza. Avri altre
occasioni per rifarsi, Gerbino invece meno, specie se
non artivano fondi di rinforzo, - L

VERINI intanto & attardato da una foratura, con
conseguente rottura del cerchio, e dalla rottura del radia-
tore dell’'olio. Nei guai anche CARELLO sempre per una
foratura con sospensione ko, Va comunque peggio al
suo compagne di squadra Pregliasco {ma REISOLL: « do-
vers la eoll i 6 igne? »)

_che dopo aver chiesto il possibile e Yimpossibile al mo-
“tore mesnomato {e in quelle condizioni & andato super

foree) lo ha visto ammutolire. ‘Anche AMBROGETT] ab-
bandona con I'abitacolo a bagno d’olio. La macchina mar-
cia benissimo, ma continuare & un rischio in quelle con-
dizioni.

Al riordinamento Carello & saldamente in testa mentre
VUDAFIERI e CASAROTTO sono in preda a dispe-
razione, I primo ha corso dall'inizio con la macchina
che addirittura si fermava in piena prova speciale ed 2
ben deciso a non ripartire se non si trovera rimedio ai
suol goai. Il secondo invece, dopo una gara entusiastnan.
te (a parte certe’ perdite di acqua) ha rotto il cavo dei-
V'acceleratore ¢ deve arrangiarsi come pud con uno di una
Fiat 600 D. Per Vudafieri i1 miracolo & possibile, mentre
Casarotto, .appena riparte, resta col gas accelerato €
piomba in mezzo al pubblico. E’ §l solito tardivo fuggi-
fuggi, ma ancora una volta al rallies va bene. I cinque
spettatori travolti se la cavano con qualche graffio ed una
lezione che non scorderanno, Qualche metro pid in Ia
altri volontari si offrono e prima o pol 'occasione fard
Puomo ladro,

Vicenza motoristica non ha il tempo di piangere
«Lucky» e Casagtto che anche jl superbo DALLA
POZZA & ferinc, Ha ceduto il motore ed un grosso i~
sultato _assolute va in fumo. Con le uscite di strada
di BAGGIO, «NICO » e CECCATO la lista dei biz
termina Velencazione dei ritirati. 1 gual continuano co-
munque per Verini che ha la scocca dietro distrutta ed

‘il ponte che resta attaccato’ non si sa come, o forse lo

sa solo Verini che accetta di non battagliare con WITT-
pensando pitt al campionato che al prestigio per-
sonale. D'altronde un terzo od un quarto posto non.tg;!«
gono niente alla fama dell’ex campione europeo, un ritiro
invece sl {punti). ST -

c. ¢
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